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Este número de CORSA resultará sin duda algo especial para los fana* 
ticos del TC. Hemos reunido en sus páginas una vasta documentación 
técnica y estadistica sobre la eterna polémica entre lordistas y cHevre- 
ietómanos» Mírese este esfuerzo como un aporte esclarscedor. y no como 
leña para el ñjego« pues no fue esa nuestra intención. CORSA no toma 
partido en la discución, aunque entre sus redactores esta nota haya 
motivado desagradables escenas de pugilato. Está además la extensa 
seeeión dedicada a las carreras del Autódromo, perfectamente documen* 
toda con planillajes y desarrollos gráficos. Cierra el panorama teceista 
ia entrevista al encumbrado Casa y un llamado de atención sobre los 
últimos accidentes, que recomendamos tener muy en cuenta» pues las 
papas están que pelan. El martes próximo le toca el turno a Córdoba» 
y también a Lo Pampa» Hasta entonces. 

R. H» B. 


COMPETENCIAS 

NACIONALES 


TURISMO CARRETERA en LA PAM> 
PA (17 da julio): Una variante se ha 
introducido a las caracterislícas del 
circuito de la II Vuelie Ce La Pampa 
en relación con ediciones anteriores. 
Este añe los con(5uctores deberán re¬ 
correr dos veces on circuito de 324 km, 
de los cuales 166,1 km son de pavi¬ 
mento y 157,9 km do tíorra, lo que 
totaliza 648 km. Destaquemos que este 
circuito se denomina "Industria y Co* 
mercio de la Ciudad de General Pico"; 
la entidad organizadora de la compe¬ 
tencia, el Pico Foot Ball Club, se ha 
puesto de acuerdo con la otra entidad 
de General Pico que organiza compe* 
tondas de Turismo Carretera, que he* 
hía denominado a su competencia 
—que ganara «Jorge Cupeiro el 24 de 
abril úlúmo— "Ganadería y Agricultura 
de la Ciudad de General Pico", hecho 
verdaderamente elogiable para la ciu¬ 
dad. La competencia otorga puntos a 
los cuatro primeros clasificados: 9. 6. 3 
y 1. £1 sábado se realizarán pruebas 
de clasificeción pare determinar el cr* 
den de partida en el tradicional circuito 
de 3.1 km, do loe cuales 1,82 km son de 
asfalto y 1,26 km de tierra, que los 
competidores deberán recorrer en dos 
oportunidades Los competidores par¬ 
tirán de General Pico sobre la Ruta 
Maeional 143 hacia Metíleo, para con¬ 
tinuar por el camino de tierra que se 
dirige a Trenel y luego empalmar una 
recta pavimentada de 167,2 km sobre' 
la Ruta Nacional 35 que se dirige a 
Eduardo Castex, Winifreda y Santa Ro¬ 
sa, donde se empalmará la Ruta hJa- 
cional 5 hasta Uriburu y tomar allí la 
Ruta Provincial 2 por caminos de tie¬ 
rra hasta C. Barón, Huelen y Quemii 
Quemú, donde se empalmará por la 
Rula Provincial 1, de tierra, y pasar por 
las ciudades de Trílf. Dorlla y arribo 
on Goneral Pico. Recomendamos ubi¬ 
carse. á todos aquellos que presencien 
la competencia, en \a periferia de 
Quemú Quemú, o bien, on Motiloo. Pa¬ 
ra llegar al circuito desde la Capital 
Federal (distante de General Reo 900 
km) se puede tomar por la Ruta Nacio¬ 
nal 5 hasta Trenque Lauquen y desde 
allí se deben dividir quíones prefieran 
ir a ^General Pico, o a ía zona de UrL 
buru,^Sarita Rosa o Quemú-Quemú. La 
empresa "Trans-Sporl", que funciona 
en Diagonal Norte 616, ot. 716 (Tal. 
34-6284 y 34*8781) transporta a ios iiv 
teresados hasta los lugares prefererv 
cíales de la competencia en un excep¬ 
cional servicio que brinda en sus 
coches tipo “Aerocoach Panorámicos" 
entre copas, almuerzo, revistas, mate¬ 
rial para el control de pasos, debates 
de Interés general sobre automovíhs* 
mo, etcétera. 

TURISMOen LA CUMBRE (17 de ju- 
lío): Alguna vez alguien se preguirtó 
cuál era el mejor circuito argentino. 
Basta dar una vuelta a los 19.83 km del 
circuito "Alturas de Punilla" para tener 
la recuesta. Comenzando en subida 
por Cruz Chica y Cruz Grande en un 
tramo sinuoso hasta llegar a la parte 
que exige más conducción en Los 0^ 
eos y luego comenzar el descenso hasta 



San Esteban y regresar a La Cumbre 
por la Ruta Nacional 38 ei tramos de 
alta velocidad y cruzar finalmente por 
fas calles de La Cumbre en un circuito 
totalmente pavimentado es ilusión de 
todo quien ama la expuisíla conduc¬ 
ción y realidad de quienes alguna vez 
anduvforon por La Cumbre. £1 valor 
altimétríco más alto se encuentra en Los 
Cocos con 1183 m de altura. Los co¬ 
rredores que íntervenoan en et II Gran 
Premio de La Cumbre lo deberán re¬ 
correr en 20 oportunidades para tota¬ 
lizar 396.6 km. a excepción de los au¬ 
tomóviles de la Categoría A que ronda¬ 
rán en 15 oporturoldados totalizando 
297.45 km. La Comtsión de Carreras 
de la Asociación de Fomento y Turis¬ 
mo de La Cumbre se encargaré do la 
organización bajo el patrocinio del 
Club de Automóviles Sport do Buenos 
Aires. La competencia otorgará pun¬ 
tos para el Campeonato Argentino de 
Turismo para fo$ cuatro primeros do 
cada categoría en la escala 9. 6. 3 y 
1 punto, respectivamente. Estará abier¬ 
ta 8 automóviles de Turismo Anexo J 
de Fabricación Nacional en cuatro ca¬ 
tegorías: A (hasta 700 cm*’*!, BC (701 
a 1150 cm-^). D (1151 a 1600 cm^^l y E 
(méa de 1601 cm^). Previamente el 
sábado 16 se realizarán las pruebas 
de clasificación. Que deiermírarán ei 
orden de partida, en un circuito calle¬ 
jero de 1479 m a partir de ias 11.30. 
Para quienes tengan la suerte de pre¬ 
senciar la competencia les recomen 
damos 'la olla’*, curva en bajada y 
con forma de olla, naturalmente, trente 
al Club Atlético Los Cocos. Tanto es¬ 
te lugar, como otros sitios de la zona 
de Los Cocos ofrecen excepcional se¬ 
guridad para el público, como una 
agradable vista de las sierras cordo¬ 
besas en pleno Invierno. Para Hogar a 
La Cumbre se debe lomar por la Ruta 
Nacionai 36 desde Córdoba, distante 
68 km. 

FOMENTO AUTOMOVILISTA en 

GENERAL LEVALLE (17 de Julio): El 
Club Independencia de General Leva- 
líe, Provincia de Córdoba, organiza una 
competencia para Fomento Automovi- 
rista bajo la fiscalización de la Asocia¬ 
ción de Volantes de Umilada del 27 
con puntaje para el Campeonato Ar¬ 
gentino y para el Trofeo Antonio Ro- 
bl^. Los cuatro primeros clasificados 
de la fin^ obtendrán 6, 4, 1 y 1 punto 
para et Campeonato Argentino. El Tro> 
feo Antonio Robles, que se disputa en 
tres ccm^petencias, Rufino, General Le- 
valte y Teodelína en base a un puntaje 
establecido en un punto para el gana¬ 
dor de cada serio y 15, 11, 8, 5, 3 y 1 
punto para los seis primeros clasifíca- 
dos de la final. Con una sola carrera 


disputada Raúl SemínarI encabeza el 
puntaje con 15 unidades. 

REGULARIDAD a CARMEN DE ARE- 
CO (17 de julio): La Cooperadora de la 
Escuela N® 15 organiza la tercera prue¬ 
ba con puntaje para la Copa Indepen¬ 
dencia bajo Iq fiecolización del Club 
Argentino de Regularidad, abierta para 
Primera, Segunda y Tercera Categoría 
con recorrido entre Olazóbal 3960 de 
esla Capital, desde donde se largará 
a las 8, Ruta Panamericana, Rula Na¬ 
cional 8, Carmen de Areco y Merlo. 

MOTOCICLISMO en HUMBOLDT(17 
de julio): Interesante competencia de 
motocicletas hasta 115 cm^ Standard 
Exterior original de fabrica y moioci- 
cletas de industria argentina con pre¬ 
mio especial hasta 100 cm>^. La com¬ 
petencia se realizará en carretera con 
largada a las 1p desdo Humboldt po¬ 
sando por Esperanza. Franck, Las Tu¬ 
nas, San Jerónimo Norte, Santa María, 
Pilar, Nueva Torino, Humboldt, Grütly, 
Progreso, HIpatía, Sarmiento, Felicia. 
Nueva Torino y llegeda e Humboldt 
para completar \Q 0 km de recorrido. 
Esta segunda vuelta al Oepartamenlü 
Lee Coloniaa estará organizado por al 
Círculo de Ajedrez Humboldt. 

KARTING en MARTINEZ (17 de ju¬ 
lio): Nuevamente volverán a ulular loa 
106 cm3 de los kart en la Plaza Santa 
Teresita de Martínez a partir de las 14. 


COMPETENCIAS 

INTERNACIONALES 



FORMULA UNO en GRAN >BRETA¬ 
ÑA (16 de julio): No sólo et Campeo¬ 
nato Mundial do Fútbol centraliza las 
miradas hacía Inglaterra; también los 
corsas da todo el mundo estarán pen¬ 
dientes de lo que ocurra en Brands 
Hatch con la disputa del XIX Grand 
Prix de Oran Bretaña. AHI los ases de 
la Fórmula Uno deberán girar 80 veces 
at circuito de 4.163 km para totalizar 
341,040 km de recorrido. La vuelta 
más veloz sobre ese circuito ía realizó 
Jim Clark con su Lotus-Coventry-Cli- 
msx en las pruebas de clasificación 
de 1984 al emplear 1 m 36s1 a un pro¬ 
medio de 156,44 km/h para una vuelta. 
La competencia otorgará puntos para 
el Campeonato Mundial de Conduc¬ 
tores y la Copa de Constructores de 
Fórmula Uno en la escala 9. 6, 4, 3, 2 
y 1 punto pera los seis orimeros cú^ 
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síficados. La organlzacl&n corre por 
cuenta del Rcyal Automóvií Club de 
Gran Bretaña. 

SPORT en ITALIA {17 de ]ullo): En 
el Circuito del Mugeilo ee realizará la 
segunda competencia por el Campeo¬ 
nato Internacional de Automóviles Sport 
en la Ciase I (hasta 1300 cm^). AIK lu¬ 
cirán su fiereza Auatin, Alpine, Matra 
i Abarth. Loa seis primeros claslli- 
cadoe obtendrán 9, 6, 4, 3, 2 y 1 punto 
respectivamente. 

TURISMO V GRAN TURISMO en 

ALEMANIA (13 ai 17 d© julio): El Rhel- 
nisch-Westtaitecheí Automobílclub or¬ 
ganiza anuaimente el Raliyo de Alema¬ 
nia, que este año se constituye en la 
novena competencia por el Campeo¬ 
nato Europeo de Raüles, siendo esta la 
quinta competencia en el Grupo 2 de 
Turismo y la sóptima en el Grupo 3 
de Gran Turismo. En ella cada uno de 
las dos grupos participantes recibirá 9, 
6 . 4. 3, 2 y 1 punto para los seis pri¬ 
meros c i as if loados. En cada caso al pi¬ 
loto y al navegante se les asignará la 
totalidad del puntaje. También se otor¬ 
garán puntos por la clasificación de 
cada una de las divísionea de los gru¬ 
pos, on caso de haber más de diez 
participantes en cada división. Las di¬ 
visiones de Turismo son la I (hasta 
1.000 cm^), II (1.001 a 1.600 Hi 
(1.S01 a 2.500 cm5) y IV (más d© 2.600 
cm«). En cuanto a las de Gran Turismo 
corresponden le división I (hasta ^.QOO 
cm3), H (1301 a 2.000 om») y IM más 
de 2.000 



FORMULA CHAMPIONSHIP en 

ESTADOS üNIDDS (17 d© julio): Con 
le disputa de las Cientocincuenla ML 
lÍQS de Trcnton tendrér^ otra oportunldaci 
(os pilotos estadounidenses de girar 
con la tabla al fondo en sus rectángu¬ 
los con virajes a la Izquierda. 

FUERZA LIMITADA en URUGUAY 
[17 de julio): Cuarta fecha del “Gran 
Premio Rotco" de Fuerza Limitada 
en Payeandú. La competencia ee reali¬ 
zará con la supervisión', de la Unión 
de Volantes Uruguayos y^con puntaje 
para el Campeonato Nacioba! de Fuer¬ 
za Limitada. ^ 

% 
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Hace unos domingos, al término 
de la carrera de Bahía Blanca para 
ser precisos, Bordeu se lamentaba 
con gestos y ademanes por el de- 
senlace de la prueba: al principio la 
dinamo, ]a batería lo habían 

quitado del primer puasto. Casá se 
le acercó, lo palmeó y riéndose te 
aconsejó: *'No te la tomés así, otra 
vez será. El coche está entero, podés 
ganar el domingo próximo'*. Bor- 
deu siguió lamentándose, pero el do¬ 
mingo siguiente triunfó en Hughes. 
Durante te semana no durmió pen¬ 
sando segundo a segundo te carrara 
que correría en la localidad santa- 
fesína, y cuando largó estaba seguro 
que esa vez era la suya. 

En cambio e Casá no se le habia 
movido una sola cana. Perdió la ca¬ 
rrera de Bahía Blanca per 12 se¬ 
gundos al no estar bien informado 
sobre su posición. En Hughes entró 
tercero detrás de Emiliozzí, y en 
Arrecifés ganó, siempre con Ja misma 
sonrisa, a veces turbada por el en¬ 
trecejo fruncido más por el cansan¬ 
cio que por preocupación. 

Eduardo Casé es una rara avis del 
TC, que es como decir en el mundo 
del automóvil isnrto argentino. €n es¬ 
tos momentos encabeza cómodo si 
campeonato argentino, con nueve 
puntos sobre Einiliozzi. Se ha con¬ 
sagrado como el corredor más segu- 
no de la c&tegorte, es el que menor 
número de abandonos registra, apar¬ 
to de que casi siembre se clasifica 
entre los tres primeros. Es un tipo 
simpático, buen mozo para las mu¬ 
chas damitas que siguen al TC. un 
excelente compafíero para 'los demás 
oerrodores, no sufre ningún acceso 

de vanidad ni petulancia, no juega 
cen ademanes y saludos demagógi¬ 
cos, y sin embargo esta a rivales de 
kilómetros de ser un Idolo, de con¬ 
tar con una hinchada de f^^s. Casé 
es un hambre favorecido por la sim¬ 
patía de todos, pero nadie lo discute, 
por lo tanto nadie Jo defiende. Una 
rara avis, como dijimos, una nueva 
modaiidad que a poco nos descuído- 
mes dominará el eutomovllismo: sin 
serlo, presenta todos Jos síntomas 
del corredor profesional, es el hom¬ 
bre que se sienta detrás deJ víante 


como quien va a cumpUr una misión 
encomendada per sus superíores, 
frío, niedido. con responsabilidad de 
cuidar perfectamente la máquina y 
llegar lo más cerca posible del pri¬ 
mer puesto. Casi podríamos ¡magi- 
Helio como el piloto de refuerzo o 
mejor de respaldo del equipo Ford, 
es el que a te postre estará encar¬ 
gado de sacar ias papas del fuego. 

Maneja desde tea catorce a5o$. 
cuando falleció su padre y empezó 
a dedicarse a las tareas del campo. 
Corre desde hace seis y ahora con¬ 
fiesa que le sería imposible dejar 
el automovilismo: ya se convirtió en 
vicio. Prefiere 'ios circuitos mixtos, 
perqué allí es donde mejer se de 
tiende: su coche en !a tierra os un 
tiralíneas, y en eí asfalto goza de 
buena velocidad a un régíme.» que 
nc afecta en nada al motor (5.660 
rev/220 km/h), aunque confiesa que 
no fe vendrían mal unos 10 krlAne- 
tros más, "Entonces podríamos con¬ 
versar las cosas de otro modo cen 
los £mílíoz?i, por ejemplo". Necochea 
te parece la carrera más aburrida, 
en cambio le divierte el autódromo 
aunque su coche alili tiene poca chan¬ 
ce, no esté preparado para esa pista. 

SI bien no muestra mucho énfasis 
en contestar, nos cita cemo sus co¬ 
rredores preferidos a Menditeguy. 
Alzaga, Berdeu, Di Pa>!ma, Pairetii 
y Gal bato. Se confiesa Indiferente 
ante la polémica ent;e Ford y Che- 
vrclet, y al elegir sus favo.hos, pen¬ 
só más vate en los amigos antes que 
abrir un juicio por bondad de pilo¬ 
tos. La suerte es que cus amigos 
están entre 'los 

En nuestra entrevista hubo dos 
mementos en los que apareció un 
dejo de énfasis, cuando habló del 
Gran Premio que ganó y al referirse 
a tes que buscan un camtto de ci¬ 
lindrada en ía categoría TC, 

De! Gran Premio, r>cs aseguró que 
estaba seguro desde el comienzo 
que llegarla primero, Y así fue. *Xos 
Chevrotet 7 bancadas no podían 
aguantar. Y qué otro motor podía 
hacerle sombra al mío, solamente 
otre P-100 Alegador, por lo tanto sólo 
quedaban los Emiliozzi. Y a tes Emi- 


hozzf se tes podía ganar en una ca¬ 
rrera tan larga. Por te tanto puedo 
asegurar que argué oori la decisión 
de triunfar, y io logré". 

Ganó dos mü'lones doscientos vein¬ 
te mil pesos con el G.P., y una vez 
pagados les gastos, te quedaron dos* 
cientos mil- "Evidentemente, en esa 
carrera se pierde plata por debajo del 
tercer puesto". 

Nos largamos luego a hablar de 
las posibilidades de renovación que 
presenta el TC. Se confesó en favor 
de la evolución, pero sin cambios 
bruscos. "Hay mucha gente que ya 
tiene su auto y para eilos significa 
€> trabajo de toda su vida, no se les 
puede decir de golpe: so acabó el TC, 
ahora vamos al GT". 

Después se habló de >!3 posibili¬ 
dad de llevar 4a categoría a un má¬ 
ximo de tres litros de cilindrada, y 
aquí mosÍYó ios dientes: "El asunte 
de fos tres litros, para mi, es cues¬ 
tión de Intereses creados. O de 
parte de Chevrotet. que sabe que el 
Ford se las va a dar definitivsmenle, 
y que no se deciden a aguantársala. 
Aunque no ontrendo bien, después 
de todo la publicidad que le hacen 
a las dos marcas es bastante rela¬ 
tiva, como es relativo encontrar aho¬ 
ra un TC químicamente puro y que 
no sea una fnezcla de carrocerías da 
ambas marcas o de ctras. Así que 
el asunto de los tres litros no lo 
veo claro, pero confieso que me fas¬ 
tidia. Insisto: es una cuestión de 
intereses creados, no sé... El otro 
día leí en una revista que s:Cu- 
ción es el GT. Se quejaban de que 
hay coches que ni doblan ni frenan. 
Pero señores, los *fálopercs* de 
siempre que hay en el TC, seguirán 
lu mismo en GT. tres ¡tros o lo que 
se pretenda, y tampoco frenarán, do¬ 
blarán ni nada. Entonces ganarán 
los mismes que ahora, «tes que hacen 
las cosas bien, y Jos demás seguirán 
•falopas* como stefnj^e". 

Este es Eduardo Casi, el más en¬ 
cumbrado del actual campeonato de 
TC. un hombre sereno, casi indife¬ 
rente. que te divierte enormemente 
cofrer y que te hace con una cons¬ 
tancia casi infantil, Sus triunfos ja¬ 



más van acompañados de violentos 
derrapes ni ningún tipo de acto he¬ 
roico, per eso no entusiasma. Sí se 
busca enfrentarlo con alguna <vinión 
más o menos comprometida, o! pe* 
ríodista fracasa. Debemes confesar 
Que nosotros sólo logramos arrinco¬ 
narlo en una opertunidad, y esa la 
guardamos para el final: ¿Qué opi¬ 
na de 


EMILIOZZI COMO 
CORREDOR? 

"Vea, se ha creado una especie 
de aureola en torna de él, con la 
que no estoy de acuerdo. Los cuá¬ 
druples campeones, tes ídolos indis¬ 
cutibles, qué sé yo. Sí, son excelen* 
tes corredores de carreras. Pero sólo 
porque tienen 10 kilómetros más de 
velocidad que los otnos. Entonces 
nadie tes apura, cortan cuando quie¬ 
ren, toman las curvas a velocidades 
que no ios comprometen, y luego 
aceleran como Jos dioses. Usted vio 
aguna vez a ese coche en un camino 
de tierra, a más de 230 kilómetros 
per hora, no se desvfe un milímetro. 
Es indudable, en todas Jas carreras 
de promedio superior a los 180, son 
número puesto. 0 po/ lo menos lo 
eran hasta hace poco, porque últi¬ 
mamente. .. Le repito, no quiero de¬ 
cir que son malos, pero tampoco los 
veo como pretende el periodismo o 
sus fanáticos. No puede ser que ellos 
sean dios, y tes demás nada... ’ 

Y nos deja, dispuesto a preparar 
la val lia pa ra (a próximai. Por su¬ 
puesto, no olvidará te remera azul 
que ya se lia convertido qn su uni¬ 
forme de La >u$a por cábate. 

Tal vez también por tábala reconoce 
que a veces siente miedo cuando co¬ 
rre, pero te acepta como compensa¬ 
ción pera el pequeño masoquismo 
que posee. 

La joven secretaría de CORSA lo 
ve Irse y suspira; quizá en el sector 
de las faldas es <tende tendríamos 
que investigar para comprobar si es¬ 
tábamos equivocados al afirmar que 
Casá no cuenta con tenátícos. 





3opla'n vientos^ oscuros sobre núes* 
tro autoni'oviíismo. Las últimas com- 
petenclas tie Tuósmo Carretera, $e 
han visto enlutados por accidentes 
fatales, incriminados a la más diversa 
serie de tactores de peso en astas 
cuestiones. Unos atacan e la falta 
de seguridad que ofrecen los auto¬ 
móviles» oUos critican la poca capa¬ 
cidad de i|05 y los más acha¬ 

can a los organizadores a mala elac* 
ción de los circuitos o el poco ciri- 
dado puesto en las curvas peligro¬ 
sas. Los hay que se conforman con 
el sucedáneo de criticar a) público, 
tüdándolo de suicida. 

Son todos factores que decidida" 
monte juegan roles importantes en 
esta cuestión. Pero ocurre como 
siempre: se habla, se prometa, se 
amenaza, pero ias decisiones termi¬ 
nan por ablandarse y caer en el ol¬ 
vido. Hasta el próximo accidente. 
Pero resulta que ha llegado el mo¬ 
mento de ponernos serlos o nos obli¬ 
garán a el'lo. Debemos evitar estos 
penosos sucesos y también debemos 
evitar que alguna autoridad insensi¬ 
ble e ignorante de 'lo que ol automo¬ 
vilismo significa para el país, impul¬ 
sado por cierto sector mal crientado 
de la opinión pública, decida prohi¬ 
bir definitivamente 'las carreras de 
automóviles, como aquel que, por no 
ser médico, quisiera eliminar la en¬ 
fermedad matando a los enfermos. 


LOS AUTOMOVILES 
INVENTADOS 

En nuestra autóctona Türism;o Ca¬ 
rretera. tenemos automóviles que se 
encuentran en estado fea'!mer>te de¬ 
plorable. Máquinas que no están en 
condiciones de seguridad como para 
dessrrcüar vcí:oidades a las que no 
están adaptadas ni siquiera mecáni¬ 
camente. Para ejemplo basta con ir 
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un domingo cualquiera a cualquier 
carrera de TC y observar con dete¬ 
nimiento los últimos 15 ó 20 autos 
de la fila. Lo único que podrán ver 
son automóviles inventados con soi- 
davdura autógena^ y fierros viejos y 
oxidados que largan va prueba a la 
par de un Chevy II, un Falcon o un 
TC bien construido como los de Bor- 
deu. Casá, Paírettí, Cala manta y otros 
poces más. Pero ostos cambios fun¬ 
damentales que son necesarios para 
que el automovilismo no se ^astan- 
que y que los reglamentos no favo* 
recen, no se pueden realizar en un 
día. Cabe a la CDA forzar ¡a ace¬ 
leración dd proceso y el examen 
técnico y mecánico que establezca 
qué automóvil esté en cendieiones de 
competir. 

LOS PILOTOS 

I 

No sólo ei medio mecánico det 
TC debe ser puesto en tela de ini¬ 
cio. 101 otorgamiento de licencia no 
puede ser un simple trámite de pa- 
peleo y habrá que tratar que el po¬ 
seedor de la tarjeta plastifícada. sea 
un hombre realmente <pto para con¬ 
ducir un bólido a 200 kilómetros por 
hora. Un asiduo y profundo examen 
siquicc y físico de ios caradores eri 
actividad debe establecer sin alter¬ 
nativa la estabilidad emocional y la 
calidad de funcionamiento orgánico 
da cada hombre antes de cada ca¬ 
rrera. Entonces habremos dejado de 
lade Id excusa de "fatalidad''. No 
pedemos ponernos en defensores del 
autcmovilismo y hablar de acciden¬ 
tes ocurridos por fatelkíad. No es 
esta un arma que se pueda esgrimir 
para justificar acciderttes. al querer 
defender los valores trascendentes 
di'! automovilismo contra gente que 
está bregando continuamente por la 
prohibición total o parcial de ^Ids ca¬ 
rreras en ruta abierta. 


LA ORGANIZACION 

Todo lo diebo es válido en cuanto 
a las causas mediatas de los acci¬ 
dentes. Pero hay causales inmedia¬ 
tos sobre los cueles debe trabajarse 
ya desde la próxima carrera. Cuando 
un automóvil sale del camino y cae 
sobre el público puede 'haber falla de 
conducción o íaMa mecánica, pero es 
evidente que. de no haber público en 
ese lugar, el único perjudicado hu* 
biena sido el corredor y éste corre por¬ 
que acepta el riesgo. Es necesario 
que, mediante normas prácticas o re 
gíamentaciones legales, se haga caer 
sobre el club organizador toda la 
responsabilidad -^^-económica y mo 
— de io que suceda al público 
espectador y aún a los corredores. 
Un análisis al vuelo de *los accidentes 
ocurridos en ruta muestra que de 
haberse mantenick> libres de público, 
de automóvivles y de otros obstáculos 
las vías de escape al final de 
rectas, las consecuencias hubieran 
sido mlrtffnizadas. Quizá esto re¬ 
quiera además de una Inspección 
previa de la ruta, que los organiza¬ 
dores den instrucción especial ol 
personal policial o que eduquen un 
equipo de gente dedicados a cuidar 
la seguridad de participantes y es¬ 
pectadores, dejando vías de escape y 
de acceso, manteniendo al público 
bien lejos de la vuta. hasta detrás 
de les afambrados. 

Algo se hace. La CDA es sensíbla 
a este problema y prueba de ello as 
el Infcrme de la Mesa el Consejo Di¬ 
rectivo, firmado por Horacio Rivaro- 
.la, que se lee a contirruación: 

LA CDA OPINA 
Y ORDENA 

Señores Miembros 
del Conseio Directivo: 

Coi techa 1S del corriente la Mese 
Directiva dispuso, oon cargo de dar 
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cuenta al Consejo, no autorizar la per- 
tícípdción en pruebas de Turismo de 
Carretera de corredores debutantes en 
la misma, a fin de extremar las medi¬ 
das de seguridad y con carácter pro¬ 
visorio hasta tanto la Comisión de 
Seguridad proyectara Jas normas pre¬ 
vias al otorgamiento de Ucencias y 
los respectivos exámenes. 

Para no causar mayor perjuicio a 
los corredores, dado ío inmediato de la 
medida se exceptuó de la misma a 
aquellos que tuviesen como antece¬ 
dente una participación mínima en tres 
pruebas de otres categorías con cla¬ 
sificación. Posteriormente y en las 
carreras realizadas desde entonces, en 
razón de encontrarse abiertas las Ina- 
cripciones desde fecha anterior a la 
resolución, por excepción se permitió 
le p^ticipación do debutantes, previo 
examen tomado en el lugar por el Co¬ 
misarlo Deportivo. 

Entendemos que esa es sólo una so¬ 
lución de emergencia por tas razones 
expuestas, pero que en el futuro, el 
examen debe rodearse de la mayor 
seriedad, lomándose la prueba respec¬ 
tiva a todo competidor que se Inicie en 
la categoría Turismo de Carretera, ten¬ 
ga o no antecedentes en otras cato- 
gorlas. 

A su vez esta prueba no debe ser 
rendida ante los Comisorios Doportivos, 
en ía víspera de las carreras o en el 
mismo día, pues dicha función excede 
las facultades de aquellos y agrega 
una responsabilidad más a la que ya 
tiene ese cargo. 

Por ello este Masa Directiva propone 
al Consejo: 

i9) Limitar al 15 de julio próximo, la 
vlgoncio del artículo de la ci¬ 
tada rasoiüoiOn, para no entorpe¬ 
cer la parllcipaclór en compoton- 
ciac a los corredores separados 
por \ñ misma y dar tiempo a los 
demás a cumplir loa trámites que 
a continuación se indican. 

29) Mantener en vigencia el artículo P? 
de la resolución citada. 

3?) A partir del 15 de julio próximo, 
ro podrá partiolpor on la catego¬ 
ría Turismo de Carretera ningún 
corredor debutante en la misma, 
tenga o no ontoccdontee en oirá 
categoría, sin cumplir los requisi¬ 
tos de examen teórico, prueba de 
capacidad conductiva y revisación 
médica ante la Dirección de Me- 
dlcine det Deporte de ia 'Muni¬ 
cipalidad do Buenos Aíres'' que 
lo habilite para la práctica del au¬ 
tomovilismo deportivo. 

4?) La Comisión Técnica de Seguridad 
proyectará las normas a que debe 
ceñirse en el futuro el otorgamien¬ 
to de licencias para todas las 
categorías y los respectivos exá¬ 
menes, como también el examen 
técnico de los nuevos coches de 
Turismo de Carretera 

S9] Oportunamente y a medida que 
elle sea posible deberá realizarse, 
con intervención do ías Comielores 
Técnica y de Seguridad, un censo 
de todos los socios que participara 
en la categoría Turismo de Ca- 
rretere haciendo constar en las 
fichas respectivas, las caracterís¬ 
ticas técnicas y de seguridad que 
dichas Comisiones estimen nece¬ 
sarias, y destacando las defícion- 
oias observadas a fin de proceder 
a la eliminación de los coches, si 
las mismas no fueran corregidas. 

69) Como complemento do la revisa¬ 
ción médica que se realiza efi opor¬ 
tunidad de cada competencia, los 
corredores, deberán someterse, por 
lo menos una vez cada seis mases 
a un examen médico integral, ha¬ 
bilitante para Id práctica de este 
deporte en la Dirección de Medi¬ 
cina del Deporte de la Muricípa- 
lidad de la Oiiidad de Buenos Ai¬ 
res. Este certificado será exigido 
a partir de los noventa días de 
la feche, debiendo daree la mayor 
difusión a esta medida 














CAMPEONATO A.CJ.C. 
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E! Chevy. Si no $o rompo, mato, táotimo que se rompo 
seguido. Cupeiro fue subcampeón a dos purttos 
de Bordea y ganó los S SOHOO de Parabfisas COfíSA. 






Triunfó ©n el campeonato organizado por 
la A. C- T. C. en el Autódromo. Hizo suya 
la primera jornada y llegó tercero el do¬ 
mingo, cuando ganó Cupeiro. Víale: buen 

desempeño 

Por CARLOS MARCELO THIERY 
Fotos: CARLOS ARCURI 
y JUAN MESriCHELU 


Oon s6io cua^ que 

aceptó hace muy poco, €4 TC Iijko 
abrir muy grandes los ojos de quie¬ 
nes Altaban desde hace un ano a 
tas carreras de 1a categoría y que* 
daron de pronto sorprendidos por el 
nuevo rostro. Es «nuy sencillo: gomas 
encías, autos bajos, diferenciales au- 
tobiccantes y cajas de cuatro mar¬ 
chas. 

Dos carreras, más »Ias pruebas de 
clasificación y los entrenamientos de 
Id semana, examir^ron severamente 
a* TC, para que el TC deomiestre que 
está ponmdo su reloj en hora. La 
competencia de circuito cerrado no 
es tan duradera ni tan mortificante 
como ^a carrera de ruta y cuatro 
diars s^uidos. Esa frecuencia poco 
habitual en el TC ayuda muchas ve¬ 
ces a descubrir fallas que no se re¬ 
median con una noche de insom¬ 
nio en ei ta[<!er. Por otra parte, 
cualquier circuito coloca a los ante- 
móviles más (^rca del Itmite de sus 
posibilidades que la ruta, aunque sea 
por el solo hedro de usarse desmul- 
tiplicaciones más cortas que consi¬ 
guen lo$ re^menes altos en poco 
tiempe y los mantiene con ntudia 
facilidad. A parte de eso se frena 
implacablemente en el espacb justo, 
se dobla fuerte siempre y e! lujo de 
cambiar una goma significa la au¬ 
téntica pérdida de cualquier espe- 
fanza, puesto que rtormahnente la 
operación consume el tienpo nece¬ 
sario para dar dos vueltas al circuito, 
'ubo pocas roturas y generalmente no 


fueron graves. Los automóviles son 
indudablemente mucho más actuales 
que el aiVo pasado, y ios pilotos, como 
consecuencia de esa evolución como 
resultado de sus frecuentes visitas a 
fas pistas cerradas, han elevado sen¬ 
siblemente su nivel conductivo. El 
TC resultó aprobado en ei exámon. 

Ai margen de esa mejeria que el 
Turismo de Carretera nos muestra 
s»iana tras semana, Juan Manuel 
Bordeu ganó el breve y rápido cam* 
peonato organizado por la ACTC con 
su primer puesto del sábado y la 
tercera colocación del domingo. En la 
noche intermedia cambió muitípli- 
cación pasando de 3.08:1 a una de 
las variantes Impela: 3.70:1. El cam¬ 
bio no dio frutos muy jugosos porque 
si bien en la prknera fecha tiraba una 
relación muy larga (tan larga que 
ni siguiera el viento a favor en la 
recta grarvle le ayudaba a levantar 
vueltas), en la segunda andaba lo 
suficientemente ''corto" como para 
no mejorar sus tiempos del día ante* 
rior. Sucede a la vez que el sábado 
Bordeu tuvo ta inspiración de un 
artista, no só!o para ganar su serie 
y la final recuperando ios puestos que 
perdía en la largada por la ^Ita de 
salida, sino para rescatar su máquina 
de situaciones peligrosas con una 
soltura admirable, como por ejeinfrio 
cuando Emilio Boretto se equivocó at 
entrar a la horquilla y cruzó 4a tra¬ 
yectoria dei balcarceAo por delante. 

El domingo no tuvo todas tes lam- 
paritas enc^didas, pero si ei tino 
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suficiente como para no atríesger en 
la serie donde p^o atacar cómoda^ 
mente a Tarducci. ganador, y como 
para no romper su proiiia cupé tra¬ 
dicional procurando destronar af Cfie* 
vitú. Bordeu hiro 4a lógica: esperar. 
Si €d quedaba et Chevy, segundo 
puesto de Roux estaba sufícientemen. 
te cerca de sí» ccmio para tacarSo a ra 
zón del segundo y fracción por vuel¬ 
ta, tiempo que tenia Bordeu de re¬ 
serva contando su mejor pasado y 
su promedio de crucero. 

M Chevy le bastó no romperse 

dCHTiingo para demostrar que los 
años de trabajo que lleva bajo su 
techo lo han convertido en un im- 
batible del crrculto 1. con el solo 
problema de tener que solucionar sus 
frecuentes e insólitas roturas. El sá¬ 
bado» por ejemplo, le abrió la puerta 
del triunfo a Bordeu cuando abal¬ 
donó punteado cómodamente la final 
ai fracasarle uno de los circuitos de 
freno. Entonces, Wasif 'Estófano iba 
segundo y tambí^ abandonó cuando 
se cortó un bulón de la biela del 
flamante Falcon F IDO, obligando a 
r^onerle el motor para el día siguien¬ 
te. También trabajaron en el Chevy 
el sábado a !a noche y sustituyeron 
£ 1 . nafa de velocidades habitual por 
una de relaciones más cortas, cosa 
que le permitió a Cupeiro variar el 
sistema de salir atrasado y tener que 
confiarse en la fueria del auto para 

mnuoerar durante la carrera, .oara 
tomar una táctica menos fatigosa 

como la de puntear desde la largada. 
Así Cupeiro ganó sin peligros su se¬ 
rie y la final. Y así, sin rivales airade- 
dor. tiene mucha más soltura y regu* 
claridad que cuando debe frenar, do¬ 
blar y corregir con un racimo de au¬ 
tos encima. Ducho así parece una ver¬ 
dad de perogriiiio. pero ya corrien* 
en motocicletas, en Fórmula Tres o en 
Turismo Carretera, Cupeiro demostró 
muchas veces que puede hacer co¬ 
sas muy bonitas corriendo con la 
pista limpia, mientras que per el 
contrarío pierde algo de su arte sutfl 
cuando lo apuran. 

Rubén Roux, presidente de la en> 
tidad organizadora, fue segundo de 
Cupeiro el domingo. Dos días antes 
había roto el motor en las prxiebas 
de clasificación y debieron cambiarle 
casi todas las piezas móvNes a su 
recién terminado Chevrolet de 7 ban¬ 
cadas. Rápidamen'te el! mottr |ue 
puesto en orden y en la primera se¬ 
rie del sábado rompió el embrague. 
Intentó en la segunda fecha y escoltó 
dos veces a Cupeiro. Roux manejó 
er sü reaparición con algo de su afa¬ 
ble manera de ser (PARABRISAS lo 
sostuvo siempre, y CORSA, su Nja 
dilecta, más tarde: cada cuaí maneja 
como es) y bastante asombrado por 
et exc^cional rendimiento dei dife¬ 
rencial autoblocante, que muy bien 
puede rebajar en dos o tres segundos 
el tiempo de cualquiera. Al principio, 
Roux no pareció muy cómodo con d 
autoUocaifte porqjue evidentemente 
le exigió una fuerza de brazo poco co¬ 
mún para dc^lar y to sorprendió al 
pisar un reguero de aceite cuando 
esparaba que patinara una rueda y 
patinaban ia$ dos, pero al cabo de 
unas diez o doce vueltas se acomodó 
en el auto y se lo vio bien sentado, 
doblando con fluidez y comodidad. 

El equipo Ford oficial presentó dos 
unidades Falcon equipadas con mo- 
F-100. üno con inyectores que 
manejó Aizaga y que realmente no 
anduvo. Otro con cuatro carburado¬ 
res Weber dobles a cargo de Nasif 
Estófano. Este auto tuvo motor mievo 
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«toan IV. Bordee// 
ezcepetona/ 
4i sábmio, eentfBdo 
er dcáningo. Se 
krtpvso e Cvpeire 
per eó!o dos 
pufjtos en 
6/ Ceinpeonato 
de ia AOTC. 


•Nasa £sféfano 
estrenó et Faicon 
F-100 **de 
esrbur adores**. 
QiBT pantos en 
conducción, 

Oos moicfea pare 
et attéliaís. 





En primera flnea 
de! atitomovilismo 
nedonat, 

Adtio Vtaie. Como 
tantas otras veces, 
er metor Fatoen 
otícial 

en ia GtaaifhaciÓn, 


Et foencueatro de 
Rabón Roux. 

Con siete bancadas 
f dOefertcM 
autottOG^ó 
consiguió 

el segundo puesto 
del domingo, 
meneiando 
muy bien. 



e' domingo después de cortar un 
bulón de biela y abandonó nueva- 
mete por exceso de temperatura. Os¬ 
car Gálvez dijo que no había diferen¬ 
cias entre un F^lOO y otro, pero así 
como no hay des personas idénticas, 
tampoco bay dos motores iguales. 
Mientras le reponían el motor a Na¬ 
sif, intentaron sustituir el sistema 
de inyección del Falcon de Alzaga por 
los Weber. pero no tuvieren tiempo. 
Eslas dos unidades del equipo tienen 
una terminación realmmte excepcio¬ 
nal como para m desmentir el tradi¬ 
cional fílete que les pintaron en 
b base de las puertas, con bastante 
derecho, tratáridose de Ford. Claro 
que a pesar de ser muy bien maneja 
des por hombres que están en nWeIes 
diferentes, como Alzoga y Nasif, pero 
que igualmente figuran entre tes me¬ 
jores conductores del país, es aún 
muy pronto para esperar resultados 
óptimos en autos que recién salen a 
la pista. Muy dlflcfimente Fcnj Motor 
haya autoriñdo la instalación de tes 
F-lOOdetin día para otroy no» nada 
descabezado conjeturar que hayan 
usado la experiencia dei ingeniero 
Bascou que aparte de ser funcionario 
de la empresa es el diseñador del 
Falcofi F-lOO de López Oribe. Pero 
ío cierto es que Ford ha dado el paso 
íncíaf de una tarea que ya no fe per¬ 
mitirá la excusa de ^'corremos con un 
(¡tro men»'' y la gente del equipo 
sabe p^féctamente que ahora tienen 
a las victorias absolutas come úrnca 


obligación, todo te cual hace pensar 
que conocen muy profúndamete la 
dimensión del trabajo que empren¬ 
diera. 

Como "muieflo" del equipo corrió 
el Falccn-Falcan de AtHio Víale y como 
tartas veces, fue e) rneíor de todo$. 
Tanto e! sábado como el domingo 
(segundo y décimo por una falla de 
carburación) e4 automóvil fue de¬ 
vuelto por el prieto en perfectísimas 
condiciones. Quizá el sábado a la 
noche le hayan dado una repasada a 
la luz de válvulas y hayan ajustado 
los frenos, pero aparte de eso no se 
le hizo nada más. En cuanto a Víale, 
e^ necesario que de una vez por to¬ 
das le demos la categoría que le co¬ 
rresponde, categoría que puede di¬ 
simular su condición aparente de 
'‘tercer piloto’'. Ni tercer piloto ni 
nada. Como hombre neto de equipo, 
es lo más fógico que tiene Fc^. 
Y cemo volante, observado a cara 
e’ perro, una de nuestras primeras 
figuras nacionafes. Es incraiblemen* 
te fino y pulido, tiene un ritmo que 
no varfa sus tiempos al circuito en 
más de medio segundo y por sí cabe 
alguna duda, cuando le ganó ta se¬ 
rle del domingo a Ricardo Feduzzi, 
m»tfó a muchos Ja fuerza que no 
íe conocían los que no lo vieron co¬ 
rrer ef Gran Premio de TM 1962 
e> Volvo 1.800 de1 equipo oficial. 

Si e( panorama de Ford es claro y 
General Motors no reprobó la unión 
de tos concesionarios Chevrolet para 


aportar al automovilismo deportivo. 
Si Chrysler auspició la fiesta de la 
ACTC con un amor al automovilismo 
que le ere desconocido y si el Autó¬ 
dromo vió la reaparición de varios 
jerarcas de IKA que observaban todo 
y anotaban mucho como si tuvieran 
ya algún arma bajo el poncho, el TC 
de 1967 obligará a arrendar balco¬ 
nes. 

Mientras tanto los pHotos particu- 
tares arrecían en el circuito perí* 
metral mejorando en genera^l sus 
perfcrmaces. Tarddcci no había co¬ 
rrido nunca en el Autódromo, ganó 
su serle el domigo y se colocó cuarto 
en eí pequeño campeonato después 
de repasar durante la noche del sá¬ 
bado las juntas y el embrague. Otro 
debutante, el fogoso Anteo Pichetta. 
no llegó a correr pero a las 6 de la 
mañana de jueves marcó nada me¬ 
nos que riS" 3/5 (extraoficiales) 
con su Increíble aparato. Pablo Fac- 
(AVm\ lo asombró a Bordeu con su 
Ford F-lOO cuando te si^ió durante 
un buen trecho d\ sábado en la fi¬ 
nal. "Yo vi un auto desconocido y 
con número alto —dijo Bordeu— no 
me explicaba como se me pegaba con 
tanta fuerza. Después me enteré que 
era Facchíní". Maneja muy bien el 
marplatense y ha construido su auto 
con cuidada artesanía. Las gomas de 
balón 9.80 le han dado mucha más 
estabilidad y sote necesita un motCA' 
poco más potente para llegar a la 
primera ínea. 
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Otro qu9 ¥OMó 
a fc9 ttofro9: 
Bíomi. Su F-^100. 
qu9 foq 9¡ primerc 
en funo/cnaf 
•/ año pasedo, aa 
rompió en 
poaaa vuaitaa. 
Faro ar)4ia fuerte. 


^or prkrmre vez 
corrió Jardüctí en 
d Autódromo, 
^ndwro tuerte^ 
:on$erYó et auto y 
d domingo 
^eñó una de 
ea eerhe. 



Ricardo Peduzzi y Caros Marín* 
covfch son an cierto trado ia juven¬ 
tud que realmente maneja bien. Pe- 
duzzi roir^ la caja el viernes y no 
corrió el sábado. El domigo estrenó 
su equipo de inyectores Hilibom y 
con una «la carrera consiguió el 
undécimo :kjgar en el canpeonato. 
''Sandokán*' -por su parte g^ó siem 
pre en jos mismos tiempos y recorrió 
dentro de lo posíUe las mlsmds tra¬ 
yectorias entre el zumbido agudo de 
los engráneles de dientes rectos de 
su caja de vetocidades. Anunció un 
Chevrolet de 7 bancadas (otras ver¬ 
siones lo dan con motm* Tomado) y 
terminó décimo en el Campeonato. 

Qímeno y Gamalero no están cer¬ 
ca del grupo que tiene los autos más 
veloces, pero corriéndose en autó¬ 
dromos, aparecen con mayores posi¬ 
bilidades que en la ruta. Ricardo 
Domínguez, que también es pistero, 
inauguró un sistema de crucetas ali- 
neadas al diferencial que le permiten 
regular la comba de las dos ruedas 
traseras y demostró que el progreso 
también puede cabalgar en los cu¬ 
pés tradicionales. Callos Salto espera 
el motor F-lOO para hacer rendir 
condiciones de excelente conductor, 
que están un poco disimuladas por¬ 
que generalmente se mira a la punta 
de la carrera pero que con solo ob¬ 
servarlo durante algunas pasadas 
quedan bien a la vísta. 

La otra caira: 0¡ Pálma. Una so¬ 
marra atrás ftevaba ocho minutos de 


ventaja en Anecífes y cuando era 
más difícil abandonar que gar^r ta 
carrera, jugó el papel de héroe joven 
que tanto Je agrada y entre derrapes 
innecesarios y rebajes hiríosos. sacó 
una biela. El sábado pudo o no ga¬ 
narle la final a Bordeu. pero ciiando 
Juan Manuel lo pasó se le pdaron 
tos cables y le vino ei descontrol to¬ 
tal: quiso pasarlo por afuera en el 
cuivón y se estrelló corrlra la pared. 
E) afio pasado la maniobra ’a dio re¬ 
sultado cuando le ganó a Cupeiro 
bajo la lluvia, pero no s^c Ci^iro 
hstoía entrado más cehido a curvón 
rsino que a úttImG irromento tuvo 
tiempo de dejarle meter la tronH>a. 
cosa que no le sucedió a Bordeu. 

Di l^lma, que tiene una increíble 
facilidad para reaccionar c<Hitra ics 
periodistas que le abrieron un cré¬ 
dito de calidad laureándolo mucho 
más de lo que se mereció, así ccmo 
con los que siempre anunciamos esto 
que está pasando, no muestra ta 
misma soltura y rapidez para con¬ 
siderar el esfuerzo de quienes le dan 
todo (TODO) lo que necesita para 
correr. Maneja bien, indtscutiblemeiv 
te. pero se ha empeñado en stqierar 
sus posrbiltdades y las de su auto- 
mó^l. Muchas ve<^s. cuando ios re¬ 
dactores de CORSA hablamos de 
automovilismo tiene que llegar o no 
llega nunca. 

A XA Palma y al TC te pasan c<^s 
diferentes. 


Frincipto y fin de te hazaña semana/ 
de Di Faina. Su auto se tíescontrofa 
ei prtíendef pesario a Bordea por 
afuera en ei can^n. y después ¡unto 
aJ atembrade nés peUgroeo dei Autó¬ 
dromo cuando terminó ía aventara. 


PATIO 
DE BOXES 

La Policte Federal as la más res¬ 
petable y seria de todas las policías 
del país. Quizá por eso duele más cuarv 
do alguno de sus represenlantes se 
dedica a abusar de su autoridad en 
lugar de cumplir con sus funciones. 
De éstos hubo muchas en el Autó¬ 
dromo. otíclales o agentes. Vaya un 
simple ejemplo: 

Momentos antes de la largada de 
la primera serie úét domingo dos po¬ 
licías detienen y llevan trabado a ur 
ciudadano que exhibe su corresporv 
diente credenciai habilitante. La es¬ 
cena frente al camión celular: 

Agente chapa N9 5745: '"Subí o te 
meto una pífta”. 

Agente chapa N9 3137: ""Si no hu¬ 
biera tanta gente te meto un tiro. Vos 
tendrás credenciaL pero yo tengo uni¬ 
forme”. 

Visto y mk> por todos los presentes, 
entre los que estaba el grupo de en- 
^lestadores da CORSA. 


Sírt duda alguna, loa Falcon MOO 
se constituyeron en fas "Nádeles”' de 
la doble jornada en el Autodroma EJ 
íógico proceso de experimentación 
que las aguarda y que no les permitió 
terminar la carrera, dejó entrever sin 
embargo grandes posibilidades y es 
asi como ante los pequeños proble^ 
mas de pre-partida se vio al propio 
Oscar Gálvez trasuntar nerviosismo, 
respirar entusiasmo y agitar el aire ^ 
su ^rededor, con tiempo también para 
oxprosar a cuntoe »c lo preguntasen: 
""¿Estos Falcon?: son una joylta. una 
joyital”. Oonx> Rolo de Alzaga no co¬ 
rrió el domingo casi toda la atención 
se centró sobre el Falcon de Nash Es* 
téfar>o. al cual antes de la largada de 
su serle se le practicó una abertura en 
la parte tzquí^da de la parrilla delaiv 
tera, frente al radiador de aceite y a 
dos minutos escasos de la orden de 
partida el Aguilucho en p^sona ase* 
guraba un capot remiso en cerrarse co¬ 
mo corresponde. 


una nueva tónica de progreso téc¬ 
nico se ha hecho evidente este año 
en la categoría TC y se hizo realdad 
este fin de semana en le presencia de 
neumáticos '"cuadrados”. Quizá el 
okinado inadvertido se haya pregun¬ 
tado por qué esta vez loe automóvilee 
doblaban distinto, especialmente en 
curvas como la horquilla donde hay 
que tener goma sdbre el piso para 
poder salir tírando fuerte sin arar. 
Los automóviles de Cupeiro. Rienzi. 
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PATIO DE BOXES 


Alzaga, Tarduccí, Estéfano, fí^x, Via- 
le. Facchinl, Zaremba y Formisano 
montaban las FIrestona $upar Sport 
QP; los da Bordeu y Maríncovich usa¬ 
ron PireHí Cinturato HS y. al da Jorge 
Sánese lucía flamantes y suparlivianas 
Good'Year Blue Stríko. Entre los de¬ 
más se veían desde las CInturato an¬ 
gostas, pasando por Englebert. Conti¬ 
nental hasta la G-e y más all unos 
cuantos que monU^an cubiertas an¬ 
gostas de diseño antiguo. 

Bordeu, el ganador det fin de se* 
mana, utilizaba por primera vez las 
Cioturato anchas y se mostrá sorpren¬ 
dido por el comportamiento de su au- 
lomóvíl en las curvas. Oesde ahora en 
adelante las cubiertas especíales serán 
condfclún indispensable para entrar 
en el circulo de los ganadores. 


Jorge Cupoiro se montó on el Che- 
vy il y en pocas vueltas pudo batir el 
récord de Carlos Maríncovich: 1m 17$ 
contra 1m 17s1, con lo que el nuevo 
tiempo eentó un promedio de 146,783 
km/h, fue erróneo el valor de 149.402 
km/h que íuera publicado en casi to¬ 
dos los periódicos y que surgiera de 
la Deportiva. Evidentemente los Fal- 
con F-100 habían InquleUdo a la gen¬ 
te del Chevy, pero esUd>an dispuestos 
a desafiarlo. El optlmismc de Froilán 
r;on7á!e7 ñft «locuer^te: "SI es necesa¬ 
rio el Chevy girará en 1m 14$". 


En la final del sábado anduvimos con 
el cronómetro en la mano en la hor¬ 
quilla. Tomamos en la tradicional me 
dída de nuestroe tests deportivos, es 
decir, entre los 100 m de erttrada y 
los 100 m de salida. Naslf Estófano 
paró la aguja en loe 14s1, mientras 
que OI Palma en 14s2, Víale del Carril 
en 14s5, Cupeiro en 1466. Bordea en 
I4$d. al Igual que Gimeno. 


Uiis Garda del Soto, nuestro sim¬ 
pático colega de ' Emoción en las Ru¬ 
tas", está dentro de la lista de inno- 
k vadores conatantes. Oentro ds su ha- 
• bttual posición en la Torre de Control, 
cercano a los micrófonos de Radio Li¬ 
bertad, ha establecido cuatro puntos 
que dividen al circuito en cuatro par¬ 
tes: 1) la recta de los boxes con 620 m; 
2} entrada a El Curvón hasta la salida 
la Curva de Asear! con 1042.41 m; 
3) la recta opuesta o Recta del Fondo 
con 507 m; 4) Entrada a La Horquilla 
hasta la Curva de los Boxes con 
970.14 m. 

Su trabajo con los cronómetros nos 
permite esclarecer algunas cosas: el 
más rápido en la recta de los bOJ^s 
resultó Cupeiro con 11s6 (192,413 
km/h), en la segunda vuelta do la fi¬ 
nal del domingo, seguido de Nasif Es- 
téfanc con 11$d (169.152 "km/h) con 
el Falcon más veloz del equipo oficial. 
Comparemof eu tiempo con el de Víate 
del Carril: 13s (171.691 km/h). 

Veamos el desarrollo de una vuelta 
oe Jorge Cupeiro en 1m 2085 (140.402 
km/h}: 12s3 (161,463 km/h) en la rec* 
la. 2S&S (1^.58$ Imi^h) entre fa en¬ 
trada el curvón y la salida de la curva 
de Ascarl. 12$1 (150.642 km/h) en la 
recta opuesta, 30s5 (114,508 km/h) 
entre La Horquilla y la salida de ta 
curva de los boxes. 

Siempre nos preguntamos dortde lo¬ 
graba ventajaa tí Cuadrado de Ri« 
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cardo Peduzz^, he ac^i sus tiempos y 
promedios: para ia vuelta en la que 
lograra los dos puntos que se otorgan 
ai record: 13s4 (166.602 km/h), 2Ss6 
(146,588 krn/h). 13s (140.400 km/h) y 
303 (116,416 km/h). 


CUPEIRO: "No voy a La Pampa, asf 
aprovechamos para hacer modificacio¬ 
nes en el tren delantero". Aparente- 
nx3nte el problema de los últimos tiem¬ 
pos estaba radicado en las puntas de 
ejes cuyas dimensiones r>o eran las 
adecuadas para soportar las cargas 
impuestas. 


La corla experiencia con el Chevy il 
ya no le permite a "Sandokán II** sen¬ 
tirse cómodo en su veterana cupé. Por 
lo tanto, dentro de sus proyectos fi¬ 
gura la construcción de otra cupé que 
serla impulsada por un siete bancadas, 
pero sin utilizar ningún elemento de 
su actual autorr>óvll. 


Con el derecho ds piso a cuestas. 
Rubén Roux no osporoba colocarse 
segundo; la gran actuación que lo 
cupo el domingo lo puso más que con¬ 
tento. Habló de mejorar aspectos del 
motor, ya ove lo restante del automó¬ 
vil lo dejó muy conforme. Esperamos 
su debut con el siete bancadas au¬ 
mentado por Inyectores. 



CORSA CIRCUIJ^R 


El sábado Parabrisas CORSA 
inició una nueva apertura desti¬ 
nada a cubrir de manera más efi¬ 
ciente las inquietudes del público. 
En un acuerdo de estrecha co¬ 
laboración con ei popular Pipo 
Manceia, presentamos en "Sába¬ 
dos Circulares" minutos después 
de realizada la primera jomada en 
el Autódromo, ai ganador, Juan 
Manuel Bordeu. 

La charla ante las cámaras, pro¬ 
tagonizada por Maneoo, Pipo y el 
Dirá de CORSA, fue una verda¬ 
dera primicia informaliva para ia 
tdievisión, aparte de que el di¬ 


námico Mancara se lució con 
brillantes dotes de vidente al pro¬ 
nosticarle a Bordeu que triunfaría 
a lo largo de toda la competencia, 
tal como ee confirmó el domingo. 

Parabrisas CORSA añade así 
otra incursión por la TV, que se 
une desde ahora, todos ios sá¬ 
bados. s su colaboración en el 
programa de ios domingos de 
"Emoción en las Rulas", que sale 
por Canal 9 a tas 23 y 15. Allí 
CORSA patrocina el clasificador 
de la jornada, que complementa 
ta magnifica filmación do los mu¬ 
chachos del 9 


CUPEIRO GANO LOS DOS 
PREMIOS PARABRISAS CORSA 


El limita de 1.^ kilogramos de pe¬ 
so mínima impuesto por los reglamen¬ 
tos de la ACTO, alejaron a algunos que 
podían piaaantar lucha y perjudicsroi 
a otros que estuvieron. Entre los que 
no pudieron estar se cuentan los Re- 
nault-Berla y los Peugeot 404 que pue¬ 
den estar fáe//mefHe por debajo de 
loe mil kilogramos. Urruti debió agre¬ 
gar 175 kg de lastre a su Volvo, km 
que perjudicaron su promedio en unos 
cuatro segundos por vuelta, a pesar 
de lo cual los cuatro cilindros tiraban 
de abajo al salir de la horquilla a la 
par de los F-100. Del otra lado de la 
escala encontramos a Mendlteguy 
quién semanas atrás habla pretendido 
defender un limite de 1.300 kg y ad- 
íudicaba su pobre actuación al hecho 
de que su automóvil pesara 270 kg de 
más. Lo que no explicó es por qué 
no hace más liviano a su vehículo en 
vez de pretender que los demás !o 
hagan más pesado. 

£1 ingeniero Sananes, de frenes 
Rousan, explicaba que ellos fabrican 
los frenos de disco más grandes del 
mundo para uso automovilístico, per 
ía eencílla razón de que en ningún 
lugar del mundo los automóviles que 
viajan a 230 km/h. pesan alrededor 
de 1.500 kg. 


Vtale. cuyos proyectes en el pre¬ 
sente año eóto contemplan correr con 
ei Ford Falcon ya que no tiene por 
ahora oferta alguna en Turismo, se 
manifiesta muy conforme con el Fal¬ 
con seis cilindros y decía que en les 
entrenamientos logró marcar con dicho 
auto 1m 19s. to que cree capadla el 
Falcon para aspirar ai triunfo en coro- 
peténdoi aobra el eircufio uno. 


Parabrisas CORSA había 
instituido dos premios de 25 
míi pesos para aquellos co¬ 
rredores que obtuvieran el 
record de vuelta en cada 
una de las jornadas de TC 
realizadas en el Autódromo 
Municipal de la Ciudad de 
Buenos Aires. En las dos 
oportunidades resultó triun¬ 
fador Jorge Cupeiro, quien 
estableció las mejores mar¬ 
cas en carrera para el cir¬ 
cuito N9 1. El Sábado fijó la 
vuelta en 1m 18s, y el do¬ 
mingo en 1m 18sB. 

De esta manera Jorge 
Cupeiro vuelve a obtener 
una vez más un record de 
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vuelta Parabrisas CORSA. 
La vez anterior fue en opor¬ 
tunidad de la carrera de 
Carlos Paz, cuando recibió 
de nuestra revista la suma 
de 100 mil pesos por la me¬ 
jor vuelta al circuito Onofre 
Marimón. 

Felicitaciones Cupeiro, y 
felicitaciones para el Chevy. 
ya que sus preparadores 
también se lo merecen y 
más aún, pues hubo otra 
carrera en la que el coche 
se llevó un premio Parabri¬ 
sas CORSA. Fue en el Au¬ 
tódromo, pero conducido 
entonces por Maríncovich. 


EL ACCIDENTE DE LCOUIZAMON 


La rotura del embrague del au¬ 
tomóvil de Pedro Armando Legul- 
zamón, que corría con el número 
46, causó heridas a fres perso¬ 
nas —dos de ellas de suma gra¬ 
vedad—, que se encontraban en 
la zona exterior de los boxes. so¬ 
bre Id pista. 

Según las versiones recogidas 
en el lugar cuando el vehículo erv* 
tremaba los boxes se produjo una 
explosión en el motor y trozos 
del embrague de (a máquina salie¬ 
ron despedidos violentamente en 
todas direcciones, golpeando a 
Rodolfo Esperanza, de 33 años, 
mecánico de Hugo Gimarw: Lo¬ 


renzo Frísaz. de 43 años, mecá¬ 
nico y a Salvador Oanmigliano, de 
46 aftos, corredor de automówles, 
quien vive en Quaymallén, Men¬ 
doza, pero que no participaba en 
la competencia. 

Los heridos fueron llevados tí 
hospital Salaberry, donde queda¬ 
ron Internados. Allí se informó 
que Esperanza tiene fractura de 
eráneo, Frlsoz sufrió escoriaciones 
en la pierna derecha y Ganmiglld- 
no tiene gravísimas heridas en 
una pierna y se estimaba muy 
posible que tuvieran que amputár¬ 
sela. 
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Aquí está finalmente 
el resultado de una 
larga investigación 
destinada a poner 
algo en claro los 
argumentos de bata¬ 
lla para esta infinita 
polémica de nuestro 
automovilismo 

Informes y textos de: CARLOS 
MARCELO THIERY, GUILLERMO 
MARTIRE, PEDRO A REVO-, 
REDO Y ENRIQUE CARMONA 



Ford y Louis Chevrolet ja¬ 
más habrán soñado qus ^os argén* 
tinos inmortalizaríamos a sus ape¬ 
llidos uno muy cerca del otro, que 
los Ibamos a transferir juntos a la 
historia, que ios uniríamos precisa 
mente con todo io qua 'les separa... 

En ias carreras de TC suele de¬ 
cirse que un fordista y un chevrole* 
tómano no pueden compartir ni el 
asado ni la botera por una fácil cues* 
tíón de principios y per un higiénico 
problema de contagio. Eso, qua se 
piantea con un lejano nivel humorís¬ 
tico, estira cualquier scx)rísa y la 
transforma en un gesto severo cuan¬ 
do Cupaíro y Emiliozzi aparecen en 
lia discusión cen los hilvanes al aíre, 
cuando los Gáívez se mezclan con 
Fangio en una mélange ruidosa e h* 
cluso cuando se rescatan de los anos 
cuarenta las hazañas de Lo Valvio y 
Julio Pérez. Tres cambios de gene¬ 
raciones no lograron detener-a ésa, 
que es una de nuestras más queridas 
polémicas nacionales. 

Al mismo tiempo, se está en un 
bando o en el otro, incondicional y 
absolutamente. Ebrio de amor por 
una marca o ¡la otra, siempre, y sin 
concesiones. Aunque curiosamente 
muy pocos defensores del Ford y del 
Chevrolet podrían explicar cómo les 
nació ese amor alegre y auténtico 
(ni falta que hace, a veces) y son 
muchos menos ios que están en con 
diclones de dar razón a su aleteo por 
el 8 en V o el 6 en línea. 

Sí nos preguntamos por qué $e 
usa decir ‘Tord versus Chevrclet” 
cuando bien podría decirse habitual- 
mente “Chevrolet versus Ford**, des¬ 
cubriremos que ese orden, como to¬ 
das las cosas, tiene su fundamento 
y no suesde porque sí. Algún poeta 


con boha^rd^la de techo bajo podría 
sa<!imo$ al paso argunrentande pro¬ 
blemas de ritmo en la construcción 
de la frase, pero entonces le respon¬ 
deríamos que sí es por eso tarUo oe 
usa “Boca y River*' como *'River y 
Boca'*, confio cual seguiría embobán¬ 
dose aplicadamente con la 'luna que 
pasa a la$ diez y cuarto por su ven¬ 
tana. Volvamos a la coclvina reali¬ 
dad terrena: Para explicarnos 'la con* 
tienda Ford-Chevrolet no debemos 
separar en ningún memento 'io que 
pasó o está pasando en las fabricas 
centrales de Norteamérica con lo que 
sucedió o está po; suceder aquí. 
Ford nació antes que Chevrolet y 
también llegó antes ^ fa Argentina. 
Aparte, cuando se empezó a correr 
Turismo de Carretera, la novadad de 
un rríotor de-ocho cilindros en V 
ofreció apa<rentemente más ventajas 
a quienes lo eligieran y asi se ^m- 
bílsó los éxitos iniciales, todas cosas 
que parecen suficientemente razona¬ 
bles como para no discutirle el pri¬ 
mer lugar en ^la mención. 

No por casualidad se encuentran 
antecedentes bastante ciaros de todo 
esto en la historia de las dos marcas. 
Puede decirse que sucedió más o 
monos lo mismo durante sus prime¬ 
ros años. EvIderTt^nente cuando apa¬ 
reció el Ford “T" en 1908, la insignia 
del óvalo consiguió un impacto mun¬ 
dial, pero el gran cabeza dura d¿ 
fter^ry Ford tuvo la delicadeza de 
permitir que sus competidores tra¬ 
bajasen en modelos más modernos 
durante casi 20 anos y recién on 
192 7 suprimió producción del 
A todo esto, fas otras em¬ 
presas, y especialmente Chevrolet, 
ofrecían aí púbico automóviles me¬ 
nos bobemrjos pero sí más funciona- 


Jes, y Ford Meter Compsny debió 
ocuparse con un esmero y una ur¬ 
gencia singulares a recuperar e! 
tiempo perdido. 

En nuestro país no sólo an ^as 
carreras se prefirió aJ Ford antes 
que al Chevrolet. El famoso “60 ca- 
baMos*’ —como el T— de Ford pe¬ 
netró en el mercado con la familia¬ 
ridad de los que entran en casa 
después de anunciarse con e'. toque 
de timbre que se inventó para que 
sepamos quién llega. Kz importa si 
dio más o menos ventaja que los 
Chivos de entonces, lo cierto es que 
se vendió a mares y Chevrolet se viv; 
precisado a resperíder con más po¬ 
tencia, y esa respuesta se reflejó sin 
diiciiítdcles en les resultados de las 
carreras, porque en los alrededores 
de 1940/41/42 prevalecieren ‘os 
motores de seis cilindros en línea, 
como nos lo confirmará más adelan¬ 
te Oscar Gálvez. Lógicamente, Ford 
produ)o después el ‘*85 HP'* y qí 
“100 HP" con lo que sa inició en 
realidad Ja carrera de la plus po¬ 
tencia, ha^ta llegar a los monstruos 
actuales de siete litros y cosas por 
el estilo. 

Pero vemos asi que Ford dio ga- 
nera^lmente *!a primera puntada. Bien, 
¿pero por qué sólo Fc;d y Chevro- 
fet, si por ejemplo Chrysiier o Stu- 
debaker pudieron haber entrado en 
la conversación? En Norteamérica 
porque sempre fue.'^on las empresas 
más estables y de mayor capital. En 
'la Argentina porque no sólo ofrecía- 
ron automóviles a casi toda %a escala 
social y fueron las casas más orgá¬ 
nicas, sino porque funda mentalments 
cubrieren todo el país con sus fuer¬ 
tes redes de concestona.'ios. Todo 
etlo deriva con mucha lógica en ma* 


y ores ventas y consecuentemente en 
más número de preferencias para 
usar sus automóviles en carf&ras. 

Y asi dio hace aproximadamente 
25 años sus primeros vagidos nues¬ 
tra futura polémica de Ford versus 
Chcvrclet, que paralelamente se con¬ 
virtió en ei lema eterno de cuanta 
carrera de TC se corra aquí. 

Ahora bien, si entendemos que la 
de las ventas es 1a carrera que más 
les interesa tanto a Ford como a Che¬ 
vrolet, examinemos 'lae cifras mun* 
dia'les y veremos que Chevrolet don- 
siguió una ventaja extensa y muy 
clara hasta hace unos cinco años. 
Ford contraatacó saltándose d'1 rango 
el compromiso de no competir de¬ 
portivamente que habían contra ido 
todas las fábricas norteamericanas, 
y a partir de allí empezó a repuntar 
en la colocaci^ y en el éxito de sus 
productos, rubricando toda una se¬ 
rie de heroicas hazañas con sus triun¬ 
fos sonadísimos en Indianápolis y 
en Le Mans. Este movimiervto, na- 
turaínente, conmovió también a Ja 
fflial argentina y el apoyo oficia! de 
la fábrica a 'los pilotos que usan 
Ford, contribuyó no sólo a detener 
la ola de éxHos veloces que hace 
unos años obtenían Meunier, Cían i, 
Ríos, etc., sino que con lo puesta 
en marcha de íce Fa'lcon TC consi¬ 
guieron —en esca'la— un impacto 
publicitario -similar al que lograron 
ios Ford GT en el mundo. Si a al¬ 
guien se '!e ocurre que el dominio 
de Chevrolet fue neutralizado por es¬ 
fuerzos puramente particulares, sean 
de Gálvez, de Emiliozzi, de Manolo 
Rodríguez o de quién sea, sería bue¬ 
no recordar que todos esos esfuerzos 
fueron consentidos, apoyados y fo¬ 
mentados por FMA oen su sirtema 
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de premios, o la Comisión de Auto- 
movrlismo Deportivo de Concesiona¬ 
rios, o con e! suministro de piezas 
y 'repuestos. 

Tanto es así que ía imoenetratfe 
General Mctcrs Argentina decidió no 
hace mucho (apenas la semana pa- 
rre^r lina Comisión de Con* 
cesionarios paralela a la da Ford, 
para apoyar a la gente consumidora 
do su marca, con Frcilán González a 
la cabeza. Esto, no es sino el re¬ 
flejo de lo que sucede en Nortaamé- 
rica, donde 'la alta terarquia asiste 
complacida a tos ensayos y a las vic* 
Icrias do Jim HaiÜ con el Chaparral, 
o bien a los trabajes y a les triunfos 
do quienes se dedican a (a Hnaa 
Corvette, lo cual equivale en buen 
modo a romper por su parte el com> 
promiso de rto cempetir. 

Claro que al margen da ia hist> 
ria, las ventas, la sutileza comercial 
y ledo eso, el aficionado argentino 
vive con una intensidad poco común 
la rivalidad de Cas dos marcas y per 
eso necesita elementos más domés- 
tices pero a la vez más contundentes 
para alimentar a sus calurosas de¬ 
fensas de la marca que prefiere. 

Atenta como siempre a sus necesi¬ 
dades. CORSA visitó a tres hombres 
claves en esta polémica eterna para 
que sean eüos murrios quienes nos 
cuenten perqué $e pasaron una vida 
entera apretando Jos bulones de un 
Ford o un Chevrolet, e incluso para 
que uno de el^los tres explique qué lo 
decidió a cambiar de marca. 

Oscar Gálvez nos relatará cuélas 
sen las v^tajas del Ford en todas 
Jas épocas de su carrera. El vPS'jO' 
narío José froiJán González expli¬ 
cará per qué prefirió siempre ej Che¬ 
vrolet y per fin félix Alberto Peduzzi 
(que después de correr muchos años 
con Chevriciót ya está prepairando su 
Ford F-lOO) balanceará virtudes y 
defectos de lás des marcas. 

Además, COdSA ofrece un análisis 
técnico completó y comparativo del 
‘'chive Super’' y. del “F-lOO'*, un 
completo cuadro dé estadísticas don¬ 
de se ha reflejado^la actividad de¬ 
portiva de las dos marcas en la Ar¬ 
gentina, y una miscolán^ fútbo-au- 
tomovilistica que despertó on la 
afiebrada mente de su rechcncho 
creador sólo una profunda y román- 
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tica reflexión: ‘ Lástima que el Cam¬ 
peonato Mundial de Fútbol empiaca 
en Londres el mismo día en que sa 
corre el Grand Prix F. 1 de Ingla¬ 
terra", Se compró dos radios. 

GALVEZ 

¿Quién está dispuesto a creer que 
Oscar Gálvez estuvo una vez a pun¬ 
to de pasarse al Chevrolet? Para los 
acérrimos e incrédulos Ferdistas, aquí 
están <las palabras del ídolo: 

“Alrededor de 1941 «los Chevrolet 
tenían mucho más torqua en baja 
que nos^ctfos, y como entonces 
las carreras se hacían en caminos 
malos dende la salida era muy Jm- 
pertante, efíos dominahsn amplia¬ 
mente al Ford y nosotros comonzames 
a desilusionarnos un poco. Fue allí 
cuard yo le propuse a Juancito que 
comprásemos un Chevrolet para es¬ 
tudiarlo y correrlo sí daba resultado. 
Se lo compramos a Soí Mentasti y 
después de prepararlo lo cuidamos 
cemo a una niña, pero se nos picaba 
el ruiemán doble hilera del diferen¬ 
cia! y del costado de ia corona. Ade¬ 
más se gastaban los síncronizsdcres 
de la caja y el ruiemán de ia direc¬ 
ta, y todo eso bastó para quedarnos 
para siempre con ei Ford.” 

“El Ford siempre fue más fuerte. 
Aparte dei motor que tiene má-s rev/ 
min y cigüeñal más corto, el tren do- 
lonteic es el más sólido de todos 
y desde la caja hasta e! diferencial 
sólo puede encontrarse uno dureza 
extraordinaria, tanto que en 1940-41 
y 42 ei diferencial del Ford normal 
se (USÓ en Indisnápelís/* 

‘Por ejemplo a Fangio, qua siam- 
pre manejó con guante blanco, $e le 
rompía siempre Ja caja del Chevro¬ 
let. Y lo que sucedía es que <!a caja 
Ford estaba montada setve cojinetes, 
mientras que ti eje del cuádruple dti 
Chevrolet se apoyaba sobre bujes de 
bronce, se les rwnpía, tenían que re¬ 
formar tocic, y no hablemos de todas 
fas veces que terminaban con la cru¬ 
ceta rota... Me acuerdo que a Tad- 
día se le cayó una vez Ja caja de 
dirección de su Chevrolet y hubo 
que soldarla. Al Ford nunca !e pasó 
esto." 

"BIOS siempre tuvieron un motor 
más suave, p^o mucho más dtiioa- 


do. Nosotros enfrentábamos al reca- 
lantamiento como problema más gra¬ 
ve, pero cuando empezamos a usar 
radí¿deres del camión nos recupera¬ 
mos del bajón del 41 y ganábamos 
carrera tras carrera/* 

“Actualmente el 7 bancadas de 
Chevrcnet rinde más que ti F-lOO, 
pero cuando tengamos dos años o 
tres de experimentación comio tilos, 
estaremos los dos con !a misma po¬ 
tencia pero nosotros tendremos más 
margen de seguridad perqué el nues¬ 
tra es un motor mucho más fuerte 
de abajo y en el sector de tiistríbu- 
ción/' 

FROILAN 

Padre del Chevy, tio dilecto del TC 
Gran Turismo, FroMán González es 
un buen "caboz6n“ en el mejor sen¬ 
tido de la palabra: sufrió sin con¬ 
moverse los ataques del sector tra- 
dicionalista y poco a poco modificó 
el Chevy alrededor de Cupeírc hasta 
convertirlo definitivamente en un au¬ 
to de procedencia norteamericana pa- 
HO de típica inspiración europea. Así 
vsrle la peno ser “cabezón**. 

Pero Frontón González va a expll- 
csrnos porqué prefirió siempre al 
Chevrolet, aunque algunas veces haya 
corrido Fcrd en su época de sentarse 
sobre automóvMes de la categoría 
Mecánica Macícnti. Nos dirá en prin¬ 
cipio que creció en la agencia avre- 
cífeña Chevrolet de su padre, peno 
evitará a la vez reconocer que su 
prcpla concesionaria General Motors 
es una de las que más v^de en ti 
país. He aquí su opinión clave, para 
Á 2 sección "ptiémlca" de CORSA en 
esta semana: 

“&itre el Chevrolet de 4 bancadas 
y ti Ford de váJvulas Jatereles pre¬ 
fiero el de nuestra marca no sólo por 
ser más potente y más fino, sino por¬ 
que jamás sufrió problemas de bie¬ 
las que eran muy característicos en 
ti Ford. Usando bielas de GMC, ti 
Chevrolet no tiene prácticamente pi’> 
blemas, sobre torio si ?e io comple¬ 
menta con conjuní'os excepcional men¬ 
te fuerte como ei diferencial de Pick 
up Chevrolet modelo 61, o Ja caja 
de Corvette, per ejemplo. Ese motor 
Hegó a rendir más de 210 HP pre* 


parado para circuito y más de 18Q 
HP previsto para ruta/* 

“En cuanto a Jos motores nuevos, 
sí bien el Chevrclot requiere modifi¬ 
caciones en las bkrias, el block y la 
tapo do cilindres, es evidente que se 
trata del más capaz para rendir por 
su calidad de construcción, la carre¬ 
ra corta óe sus pistónos, su mwor 
peso y varias cosas por ti estilo. El 
sector de distribución es el que más 
flojo nos resultó y es cierto que he¬ 
mos roto y seguimos rompiendo ba¬ 
lancines. pero esa parte del motor 
evolucionó junto con nuestro automó¬ 
vil y estamos llegando al rendímienüs 
óptimo alrededor de los 280 HP, ci¬ 
fra que consideramos suficiente y 
segura." 

“Por supuesto —ni qué decirio— 
lo prefiero al Ford, porque entre otras 
cosas pedemos llegar con los dos 
motores a la misma potencia mien¬ 
tras el nuestro gira a 800 o 1.000 
rev/min menos entregando igual can¬ 
tidad de HP, Más aún, es muy signi¬ 
ficativo que nosotros tiremos nornraJ- 
mente diferenciales con rtiación de 
3,08:1, mientras que ti Ford jamás 
baja de ia 3,54 y en general usati 
dcsmulfíplicaciones dti orden de 
3,70:1. Por otra parte, me imagino 
que al F-100 aún tienen que s'ducio- 
narle problemas de bielas y de tem¬ 
peratura. -." 

DON FELIX 

Muchos chevroletistas que no co¬ 
nocían la dirección particular de Fé¬ 
lix Peduzzi, dispararon sus encendi¬ 
das frases a los “Correo del Lee- 
lf:r" de '¡as revistas especializadas, 
cuando supieron que el hombre de 
Villa Btiíestof se cambiaba aJ Ford. 
Hubo quien le pedía que reconsidere 
su decisión “porque no podía ser que 
desoués de correr tantea anos con 
ti Chivo, cruzara a la of¿?la de en¬ 
frente" y hubo ti que iba a seguir 
tiendo simpatizante suyo a pesar de 
la trágica decisión, y hubo eí que 
no podría perdonaría jamás semejan¬ 
te herejía... 

Per su porte, Peduzzi aclara que 
el cambio no obedece a ningún pa- 
sionismo y que ni siquiera en seca¬ 
da instancia ie ayudó a temar su de- 
tísión el hecho de que Ford Motor 
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Argentina apoye a su3 pilotos. Tanto 
es así que la flamante Comisión De- 
portiva de Concesionarios Cene ral 
Motors podo haberle hecho cambiar 
de opinión, pero Peduzzi continua pa¬ 
cientemente indinado sobre el block 
de SLJ F-100. que confía term<¡nar pa¬ 
re fines de afío, 

*'Eí Chevrolet de 4 bancadas e$ 
más fuerte que el Ford de válvulas 
latera Íes —explicó a CORSA—. No 
sólo $e desgasta menos sino que ca¬ 
da una de las piezas críticas dura 
más carreras. Una vez lo dije a Os¬ 
car Gólvoz que sería necesario tener 
millonos de peses para correr con z\ 
Ford viejo. .. Cen ose motor siem* 
pre hubieron problemas en las bí> 
las y en el cigüeñal, mientras que no¬ 
sotros podríamos haber usado las 
mismas bielas sin peligro durante 
varias docenas de carreras. Además, 
el Chevrolet Apache siempre fue más 
potente que el Ford 59 AB, y eso. en 
una categoría cemo el TC, no e$ una 
ventaja para despreciar. . 

'*Lo que tienen los motores de 
ocho cilindros en es que son mu¬ 
cho más difíciles de balancear que 
los de seis en ifnea, pero coit^* 
rando ^a nueva generación de mo’ 
lores prefiero el F-lOO al 7 bancadas, 
porque a pasar que el Chavrc’lel pe¬ 
sa unos 70 kilogramos menos que 
el Ford y que tiene menor recorrido 
de los pistones, e'l F-lOO es un mo¬ 
tor más fuerte Por otra parte uno 
y otro pueden hegar sin dificulted 
a los 70 HP/'litro que es lo que ra- 
zcnablemente se necesita para figu¬ 
rar bien coolcado. El Ford no es más 
barato que el Chevrolet al prepararlo 
sino di mantenerilo; pero el cigüeñal 
directamente es irrompible y si bien 
i)as bielas pueden prescritar algún 
problema, usando un juego de ele 
montos especiales se termina la com 
pl'ícacíón. €n ¡la distribución, ^ Ford 
no ofrece dificultad como el Ohevro 
y la suma de todos esos facto¬ 
res es lo que me hizo decidir a 
cambiar de merca. .. 

CONFRONTACION 

TECNICA 

Dlc^ que hacer comparaciones 
siempre resulta enoj^o, es de ima¬ 


ginar entonces que hacer una com¬ 
paración entre un motor Ford y un 
Chevrolet (ambos en sus versiones 
TC) puede ilegar a ser casi peligró¬ 
se $i la comparación no tiene como 
fin sacar algunas conclusiones obje¬ 
tivas que sirvan para ayudsr un po¬ 
co en esta polémica tan clásicd para 
^os 'tifosi'' de la pcptslzr categorh 
de nuestro automovilismo. 

CORSA ha entrevistado a los pre¬ 
paradores Beüavigna (Chevrolet) y 
Mando Rodríguez (Ford), autores de 
dos de tes coches que podemos to¬ 
mar sin miedo a equivocarnos, como 
arquetipos dentro de sus respectivas 
marcas: el Crevy 11 de Cupeiro y el 
F-lOO de Casá. Fiemos ^obtenido do 
ellos algunos datos interesantes da 
sus ' criaturas'* que -nos han permi¬ 
tido iXegar a algunas conclusiones 
que juzgamos pueden ser útiles. 

En primer lugar el Chevrolet Su- 
per (7 bancadas) t<rigí nal ment e Se¬ 
ne una cilindrada de 3769 cm^ (diá¬ 
metro 98,3 mmí carrera 82,55 mm) 
cen una fs^lación de compresión de 
7:1 erogando 125 HP a 4000 rpm. 
Con la •modifica" que permite e! re¬ 
glamento, la cilindrada fue llevada 
por lios Bellavigna a 3850 cm^ lo que 
constituye un aumento de 2,15 % de 
su cilindrada original (81 cm’ plus). 

El F-100 (cinco bancadas, 8 en 
“V*') trac de fábrica 4785 cm^ da 
cíündradd (diámetro 95,25 tnm y ca¬ 
rrera 83.82 mm), tiene una com¬ 
presión de 7,5:1 y a^lcanza 160 HP 
a 4000 rpm. La cilindrada ha tenido 
que ser reducida por tos límites del 
reglamente a 4000 cm^ vale decir 
se ha encamisado el motor (camisas 
secas) reduciéndose 785 cm^ que 
constituyen tjn 16,2 % de la cNin- 
droda original. 

El aumento de cilindrada de uno 
y (la reducción dal otro nos indican 
en primera aproximación que en el 
ceso del F-100 los problemas del rrte- 
jor rendimiento volumétrico por me¬ 
jor rienado, son menores respecto a 
los de su peínente esto también está 
ayudado por $u mayor diámetro de 
válvulas de admisión que se eleva 
a 51 mm (48 mm para el Che^ de 
Cupeiro) manteniéndose una igualdad 
en sus válvulas de escape (42 rvn). 

les cigüeñales de uno y otro, son 


originales de fábrica {fundición no 
dular) pero en ei caso del Chevroiet 
•preparado per Ssllavígna ha side re¬ 
tado por el nuevo proceso de 
triding" —tratameinto tennoquímico 
mediante ei cual se legra una trans¬ 
formación de la superficie del ac^o. 
que consigue aumentar ja resisten¬ 
cia di desgaste (endurecimientc) y 
rriejorar !a resistencia a la fatiga. El 
cigüeñal del F-iOO elaborado por Ma¬ 
nolo f^wdríguez está nitrurado, este 
proceso le confiere solamente un en¬ 
durecimiento de superficie pero no 
mejora la ^resistencia a la fatiga. No 
obstante esto "os Bellavigna cambian 
cada tres carreras el cigüeñal, mien¬ 
tras que a1 F-100 se to cambian ca¬ 
da seis. 

Las bielas del Chevrolet Super, son 
especíales y fabricadas por la GM en 
matriz espepial (reforzadas), mien¬ 
tras que el F-100 sigue empleando 
ttelas origiralcs de esc modelo, de¬ 
bido al menor monto d@ las solicita¬ 
ciones a que este motor está some¬ 
tido. Del mísme^ modo la tapa de 
cilindros del Be'íavtgna TC. es espe¬ 
cialmente fabricada por GM con ma- 
teriates adecuados, cíelo de la cáma¬ 
ra de combustión más bajo (mayor 
compresión) y mayeres espesores de 
paredes psra permitir mejores me¬ 
canizados irteriores, siendo las em¬ 
picadas por el Ford las del F-600 ó 
ías del Thunderbird o Meroury 1957. 

La preparación sufrida per ambos 
rrrclores ha detenrinado algunos va 
lores interesantes para analizar, por 
ejemplo ei Cnevroiet fue agrandado 
hasta salegar a dimensiones de cilin¬ 
dres de 100 mm (diámetro) x 82,55 
mm (carrera que se tía m^tenido tn- 
variante), esto nes determina que ese 
motor tenga una ralación carrera/ 
diámetro de 0.62 (supercuadrado) 
centre un valor más “tranquao” del 
F IDO de Casá que tiene 0,92 (diá¬ 
metro 91 -mm y carrera 83,82 mm). 

La vetocidad media -lineal de 
pistones del seis en línea se eleva 
el ré^men máximo acusado por 6e- 
Mavigna de 6000 rpm, a 16,5 m/seg 
centra 15,5 m/seg que a 5600 rpm 
haría el F-100. Estes dos valoras 
nes parecerían indicar, aún pur man¬ 
tenerse dentro de valeres muy acep¬ 


tables, que el Ohevrclet esta mas 
compro metido desde ei punto de vís¬ 
ta de su seguridad funcional que el 
Y-8 preparado per Manolo Rodríguez. 

Esto está apoyado también por 
Ciros hechos como eí incremento de 
potencia al que están -ligados de una 
u otra manera ei índice de cempra- 
sión, la presión media efectiva, etc. 
Ei Chevrcíet ha' pasado de 125 a 
280 HP, es decir ha sufrido un au¬ 
mento de potencia de 155 HP que 
hacen un ínoremento de nada menos 
que 124 % respecto de Ja potencia 
original, La cc^mprestón fue llevada 
para esto a 11,5:1 (aumentó 4,4:1) 
y la presión media efectiva subió a 
unes 11 kg/cm*; todo esto hace, en¬ 
tre otras cositas, irse a la velocidad 
de rotación -máxima, a un aumento 
de 60 % respeolo de íes tranquilas 
4000 Tpm lorigitiailes. 

El F-100 de Casá en cambio sólo 
presenta un aumento de HP de 
% (70 HP suplementarios) con 
un humiidísímo eumonto de compre¬ 
sión de 0,5:1 es decir ee va a 8:1. 
Esto arroja una presión medía afec¬ 
tiva de unos 8 kg/cm*. cifras que se 
mantienen dentro de un marco ds 
notable ‘'respiro'* para el funciona¬ 
miento de tes 5600 rpm (40 % píos 
respecto de tes rpm originales. 

En árboles de 'leva los Bellavigna 
•han preferido uno “made h Argenti¬ 
na*' hecho por Monta*l mientras que 
Manolo Rodríguez se Inclinó por un 
probado hkenderían, yendo ambtTS 

preparadores a pistones nacionales 
de caoeza pjana proceoencta 

cum y Yucatán, respectivamente. Er 
lo referente a con jinetes han optado 
por la experiencia extranjera en ei 
campo competitivo: Vanderveli 

La carburación del Chevroüet Su- 
per está asegurada por 3 Weber dua¬ 
les de 48 rnm de garganta de tiro 
vetrical fz que unido a mejor dia- 
gramación de conductos de adirRsión 
nos permiten entrever una ventaja 
decisiva en el llenado respecto del 
F-100 de Casá, que por ahora tiene 
una batería de tres carburadores 
Ford. En ambos casca la aümenta- 
ción de carburante está a cargo de 
un par de bombas eléctricas que lle¬ 
van la nafta 130 (Chevy) y 100-130 
(F*100) a su destino. 

En lo referente a lubricación y re¬ 
frigeración ambos motores van pa¬ 
rejos «sin ppcWemas: cárter seco y ra¬ 
diador (aceite SAE 40 y SA'E 30, res¬ 
pectivamente) y radiador con depósi 
to suplementario para aso de pér¬ 
didas. 

La gran potencia y torque def Che¬ 
vrolet de Cupeiro es transmitida e 
una caja Corvotte (para circuitos) o 
a una Mercedez Benz (ruta) por in¬ 
termedio de un embrague de discos 
múltiptes (acero y aluminio). El Ford 
F-100 elatxrado por Rodríguez con¬ 
serva senciMamente el monodtsco se- 
cc original lo mismo que su diferen¬ 
cial de pick-up F-100. 0 puente tra¬ 
sero del Chevy II tiene en cambio 
un hermoso diferencial aut^locanto 
de Chevrolet mod. 1955, pero esto 
es ya ha^rma de otro costal, ya que 
tK) corresponde a nuestro análisis. 

En resumen, todo parece refirmar 
*lo visto en e¡ autódromo y rutes. 
ChevrCiiet entrega más * •polenta’' que 
su oponente, pero éste contrapone su 
más desahogado andar que se traduce 
en mayor conflabilidad. Ta^ vez e&te 
planteo objetivo que presentamos, 
mañana vea desvirtuado por algu¬ 
na panacea para eí $^s en línea. .. 
Les carreras !o dir^- - !« 
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FORD vs. CHEVROLET EN LA ESTADISTICA 

PRIMERA EPOCA; FORMULA LIBRE 


Año 

Carreree Cañadas A4syor ganador Chavroiei 

Mayor ganador Ford 

Campeón 

Suboarnpeón 

Ganador Gran Premio 

Etapas Ganadas 

36 

Ford ...... 

1-0 


Oral. 

. Lo Valvo, Angel .... 

. Gálvez. Oscar . 

Lo Valvo y O. Gálvez (2) 

Ford ..;.. 

. 13-6 

40 

Ford. 

1-0 


Fernandíno. 

. Fanglo, Juan Manuel 

. Musso. Oaniel . 

Fanglo . 

Ford . 

r-6 

41 

Chevrolet . 

3-0 

Marcllla (2) . 


Fangío, Juan Manuel 

. Gálvez. Juan. 




42 

Chevrolet . 

1-0 

Fangk) . 







47 

Chevrolet . 

2-0 

Fanglo y J. Cordonnler . 


Gálvez» Oscar. 

. Marcllla, Eusebio . 

Oscar Gálvez . 

Ford .... 

3-2 

4d 

Empate ... 

3-3 

fangio, Sofcol y Marcllld 

Oscar Gálvez (2) .... 

. Gálvez» Oscar. 

. Marcllla» Eusebio . 

O. Qálvez y D. Marlmón 

Ford .... 

. 10-3 

46 

Ford. 

7-2 

Marcllla y Marimén .. 

Juan Gálvez (4) . 

. Gálvez, Juan.. 

. Gálvez, Oscar. 

• 

Ford .... 

9-3 

50 

Ford. 

8-6 

Clan} y Marcillo (2). ... 

Ju^ Gálvez (2) . 

. Gálvez» Juan ...... 

. CíanI, Marcos .. 

Juan Gálvez .. 

Ford .... 

4-1 

61 

Ford. 

11-6 

Desootte (4) .. 

Juan Gálvez ($). 

. Gálvez, Juan. 

. Crani, Marcos ........ 

Juan Qálvez .* 

Ford .... 

6-3 

53 

Ford. 

11-8 

Marcllla (3) ... . 

Juan Gálvez (5) . 

. Gálvez, Juan. 

. Marcílla, Eueebío . 

Hernández . 

Ford .... 

3-0 

Ford. 

13-2 

Guevara y F. Peduzzf .. 

Juan Gálvez (4] . 

. Gálvez, Oscar. 

. Qálvez, . 

Emiliozzl . 

Ford ... 

2-0 

54 

Ford. 

10-0 


Juan Gálvez (3). 

. Gálvez, Oscar . 

. Gálvez, Juan . 

Oscar Gálvez . 

Ford. 

5-0 

55 

Ford. 

8-1 

Cíani .. 

Juan Gálvez (4) .. .. 

. Gálvez, Juan. 

. Qaravaglia, Juan. 




ToL 

Ford. 

71-30 

Morcilla (0) . 

Juan Gálvez (26) .... 

. Qálvez, Juan (5) — 

. Marcllla y J. Gálvez (3) 

Oscar Qálvez (6) . 

Ford .... 

. 68-24 


SEGUNDA EPOCA; FORMULA B 

Año Carreras Ganadas Mayor ganador Chevrolet Mayor ganador Ford 


Campeón 


Subcampaón 


Ganador Gran Premio Etapas Cañadas 


«6 

Ford. 

4-1 

Clani . 

Oscar Gálvez (2) . 

Gálvez» Juan. 

.. Gálvez» Osoer. 

67 

Ford. 

9-1 

Félix Peduzzl. 

Juan Gálvez (6] . 

Gálvez, Juan ... 

. Qálvez, Oscar .... — 

58 

Ford. 

11-2 

Clani (2). 

Juan y O. Gálvez (3) . 

Gálvez. Juan. 

. Qálvez, Oscar . 

59 

Ford. 

12-1 

Clani .. - 

Loguío y Emiliozzl (3) . 

de Alzaga. Rodolfo . 

- Gálvez, Juan . 

60 

Ford. 

16-2 

Cienl y N. Marlnccvlch 

Juan Gálvez (3) . 

Gálvez, Juan. 

. Gáüvez, Oscar. 

61 

Ford___ 

14-4 

Ríos (2) .. 

Cabalén y Erríllozzi (3) 

Gálvez, Oscar. 

. Cabalén, Oscar . 

62 

Ford. 

15-6 

Ríos (4) ... 

Emillozzi (5) . 

Emiliozzl, Dante .... 

. Ríos, Armando . 

63 

Ford. 

13-5 

Bordeu y Pairettl (2) ... 

Emiliozzl (10) . 

Emlliozzi, Dante _ 

. Palretti, Carlos . 

64 

Chevrolet .. 

12-10 

Bordeu (4). 

Emlllozíi (10) . 

Emiliczzl. Dante .... 

. Bordeu, Juan M. 

Tof. 

Ford ..... 

104.34 Bórdeu. RíQ 9 V Clani (6) 

Emiliozzi (32) . 

Gálvez, Juan <4} .... 

. Gálvez, Oscar (4} _ 


Juan Gálvez .. 

Ciani. 

Juan Gálvez . 

G0 Alzaga... 

Oscar Gálvez . 

Oscar Gálvez . 

Félix Peduzzí . 

Palretti . 

Bordeu ... 

Juan y Oscar Gálvez {2) 


Ford ... 

6-4 

Ford .. - 

.. 6-2 

Ford ,.. 

7-0 

Ford ,.. 

3-2 

Ford ..- 

4-2 

Ford ... 

6-0 

Ford .. 

3-2 

Ford ,-. 

.. 3-2 

Ford .. 

3-1 

Ford .. 

.. 40-15' 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 





























































































































■ Loa fordlatas también 
tlanon au mCa^ca Eml- 
liozzl es el capitán. 
Ríenzl» CabaléOr MendU 
teguy. Qalbato. Casé, 
A Izaga» López Oribe» 
Víale del Garrí). Johnny 
Perkins y Eatéfano se 
ponen alcohol en el pe¬ 
cho antes de cada pre¬ 
sentación. Oscar 6ÓI- 
V 02 dispondría al equi¬ 
po en la cancha con 
una formación en V. 
También esté haciendo 
tratativas para obtener 
el pase de Carlos Ma¬ 
rineo vich como refuer¬ 
zo a su equipo. 

¿Solución para Lo¬ 
renzo en Londres? 
Podría ser. Loeffef» 
Marlnco^ch» Cupeiro» 
Malnattk Calemante y 
Poux Integran una 
defensa invulnerable 
oon su cerrojo mar¬ 
ca Chevrolet. La de-* 
lantera esté Integrada 
por PalrettL Manzano, 
Bordeu, Ricardo Peduz- 
zJ y Ríos. Algunos chi- 
mentos clroulantea ae^ 
ouran que José Froilán 
GofttáleA asesor técni¬ 
co del equipo, dispon- 
dría que le formación 
en la cancha fuera le 
7-4 bancadas. ■ 



Y ESTO PASO EN 1S6S 

De acuerdo a un puntape establecido, el de la E>eport)vs, a la elasillce- 
clón def mejor automóvil clasificado con cierto modelo de motor hemos lo< 
grado el slgulonto balance para las 33 competencias por el campeonato que 
se desarrollaron durante el año. Debemos tener en cuenta que Emlilozzl» Cs- 
sái RIenz) y otros fordistas salieron a competir con los F-100 a partir de la 
vi^síma carrera 


Chavrofet Super ,. 151 15 vlc. (Cupeiro • y Loeffel 6) 

2? Ford 65 AB. 138 4 vte. (Emllíozzl 3 y Casó) 

3? Chovrolet Apache 137 4 vio. (Peirettí, Cordonnler, Roux y RabbloneJ 

49 Ford F-100 . 102 7 vlc. (Rlenzl 4, Casé 2 y Emílíozzi) 

59 Vaíiant Slant-Slx .. 57 2 vic. (Clani y Qlmeno) 

09 Ford Falcon. 31r5 1 vlc. 

79 Volvo. 21 1 vía (Pairad!) 

8? Renffijlt Gordlni .. 0.5 



CARRERAS 

GANADAS 


FORO 


CHfVPOLFT 


1 ) Góivez, Juan . 

. 52 

1) ClanI. 

. 13 

2 ) Cmíllozzl . 

. 42 

2) Cupeiro. 

. 11 

3) Gélvez, Oscar 

.V - 3t 

3) Marcilla .. 

. 9 

4) Logulo . 

. 8 

4) Derdeu . 

. 8 

S) Casé . 

. e 

5) Loeffel. 

. 3 

6) de Aizega. 

. 6 

6 ) Paírettí . 

. 7 

7) Devoto. 

. 5 

7) Rio» . 

. 6 

6 ) Mendíteguy ... 

. 5 

e) Descotte. 

. 5 

9) Navone . 

. 4 

9) Fangío .. 

. 4 

10 ) FUerwi .. 

. 4 

10) Df Palma . 

. 3 

11 ) Salgó». 

... 4 

11) Peduzzl . 

. 3 



TACOMETRO ELECTRONICO 



A ~ PARA TABLERO ORIGINAL O DEPORTIVO 
B- PARA FUAR SOBRE EL TABLERO 



★ MARCA REG- POR COMINO S.R.L, PARA SUS TAC0MET8OS ELECTRONICOS 
AV, CORDOBA 1513 - TEL, 41-7448 • BS. AS. 


CORSA ® 15 
































r/ampo /i/aMs 

13m44se 10 

13m53s8 10 

14fn01$1 tO 
14m02$4 10 

14111 Oíd 1 10 

14m Us 10 
14m35s1 10 

14m4d8 4 10 

15m04s1 10 

14n)f28 8 0 

14m22s5 9 

4m01s4 2 

1m3$s8 1 


Ppd. W Condueiór 

1® 1 Cupeiro, Jorge . C 

2^ 13 Víale, Atillo .. P 

30 10 Tarduccl, Mario . C 

49 $6 Facchiní, Pablo. P 

59 4 de Aliaga, Rodolfo. P 

69 02 Mendíteguy, Garios A. ... F 

79 54 Pozuefta, Héctor. F 

89 03 Ríos, Armando J. C 

09 70 Formisano, Vicente . V 

109 53 Gaitero, Rdta^. F 

119 31 Ck>nejero, Vicente ....... C 

12? 05 Sporanza, Rodolfo. F 

139 12 Roux. Rubén . C 

PROMEDIO DEL GANADOR: 136,998 km/h 
RECORD DE VUELTA: Jorge Cupeiro en la cuarta a un promedio de 144.990 km/b 
al em^ear Ira 18$. 

Seiunda Serle • SlylM lun. 

1? 14 Estéfano, Maslf M. Ford Falcon F-lOO .. I3m44« 10 

2? 9 DI Paima, Lula R. Chevrolet • Valiant .. 13m49s 4 10 

39 38 Domínguez, Ricardo. Chevrolet Super UmlSsS 10 

40 5 Glmeno, Hugo A. De Soto - Valiant ... 14ni 37$ 5 10 

5? 16 “Sandokén ir* . Chevrolet Apache ... 14m41$5 10 

6? 42 Zaromba, Dionisio. Chevrolet Apacha . 14m47s6 10 

7? 32 Pascua». Norberto. Chevfolel Apache ... 14m 55$ 8 10 

6? 70 Pourclel, UJises (h). Perd 69 AB . 13m5fó0 9 

9? 55 Pauloni, Norberto. Chevrolet Apache . .. I4ni06s5 9 

10? 68 DI PletfO, Félix . Ford 59 14m^3 9 

11? 40 Sanedo, Jorge. ^oró 59 AB . 14ni48s1 9 

129 46 Legulzamén. Aimando ... Chevrotet Apache ... ISm04s 9 

13? 60 Castagnola, Carlos. Ford F-100. 13m 488 l 7 

14? 79 Ates, Néstor. Perd 59 AB . 6in5l8 2 4 

169 41 Villa. Jaime. Fí>f‘d 59AB . 3in13a9 2 

16? 64 CecchL José. Chevrolet Apache ... 1fn67s4 1 


Planillaje y desarrollo gráfico 
de las pruebas del Sábado 
y Domingo en el autódromo 


CIRCUITO N“ 1 PERIMETRAl 


CLASIFICACION DEL DOMINGO ÍA 

P i 'liiier e Serte •• SltUS km. 

Pos. ^ Oonductcr Marca 

19 1 Cupeiro, Jorge. Chevy II - Super 

29 12 Roux, Rubén. Chevrolet Super — 

39 38 Facchlnl, pablo. Ford F-100 . 

49 S4 Pozueba, Héctor . Ford 59 AB. ... 

5 ? 60 Castagnola, Carlos. Ford F-100 . 

6 ? 32 Pascual!, Norberto. Chevrolet Apache .. 

7? 27 Perrottó, Joaquín. Chevrolet Apache ... 

6 ? 41 Villa, Jaime . Ford 59 AB . 

9? 11 Polfnori, Norb^o . Chevrolet Apache ... 

10 ? » Cortti, Osvaldo. Chevrolet Apache ... 

11? 73 Martírrero, Carlos. Ford 59 AB . 

12? 56 Urruti Federico . Volvo Amaión 122 S.. 

PROMEDIO DEL GANADOR: 140,228 km Ah. 

RECORD DE VUELTA: Jorge Cupeiro en la segunda: tmISs a 143,060 km/h 


Tiempo Vueftés 

130^ 268 5 10 

13m$28 10 

14m 188 4 10 

14m378 3 10 

14m39$3 10 

14ni 408 10 

14ni05s8 10 

14m51s3 10 

13m S5s 6 0 

14ni 358 9 9 

14ni 238 5 0 

7m11s9 4 


Segunda Serie - 01,395 km.. 

1 ? 10 TarduccL Mario. Chevrolet Super . 

2? 7 Bordeu, Juan Manuel .... Chevrolet Super . 

3? 5 Qimeno. Hugo A. De Soto - Valiant . 

4? 14 Estéfano. Naslf M. Ford Falcon F-100 

5? 24 Gamatdfo, Remo. Ford 59 AB . 

6 ? 52 Zaremba, Dionisio. C^vrolet Apache 

7? 43 Boecher, Sergio. Chevrolet Apache 

9? 46 Legulzamón,.Armando ... Chevrolet Apache 

9? 31 Conejerox Vicente . Chevrolet Apache 

10? ee Di Plebo, Félix. ... Ford 59 AB. 

11? GS Speranza, Rodolfo ...... Ford 59 AB . 

12 ? 53 Gaitero, Rafael . Ford 59 ^ . 

13? 25 Rosetto, Pilnio A. Ford 59 AB . 

PROMEDIO DEL GANADOR: 133,440 km/h. 

RECORD DE VUELTA: Na^f Moisés Estéfano y Mario Tarduccl, ambos en la tercera, 
con 1in22e4 a un promedio de 137,104 km/h. 


14m00s7 
14m 108 3 
14m 23s 6 
14m 24e 1 
15ni 02s2 
15ra 26s7 
16ra 37$ 7 
14m 31 s 7 
14m34$9 
15ra 398 0 
14m448 6 
5m 57s 6 
3m 43 g2 


NOTA: Todo el planillaje fue realizado con la colaboración de Luis Garofe del Soto^ 
fkiborio Sé, Oarfo Rinaldi y Carlos Alfonao. irttegrantee del equipo ‘'Emoción en las 

)93B^ess.com 

















































































































































CONDUCTOR 


M eSTEFANO 
9 DI PALMA 
13 VIALE 
10 TARDUCCI 
1 CUPEIRO 
36 FACCHINI 

4 DE ALZAGA 
7 BORDEU 

82 MENDITEGUY 

5 GIMENO 



DESARROLLO GRAFICO DÉ LA CARRERA SABADO 9/6/66 







CONDUCTOR 


eORDEU 

VIALE 

FACCHINI 

TARDUCCI 

GIMENO 

OE ALZAGA 

CAMALERO 

“SANDOKAN 

MANTINIAN 

CALBATO 


a*- 


6 



2^ 

O 

DESARROLLO GRAFICO 

DE LA CARRERA 

DOMINGO 10/6/66 ^ 

< 

O 


CONDUCTOR 

y 1 
</) 


VUELTAS 


< 

f;>i 

CONDUCTOR 


2 

12 3 4 

~_1_(_ 

0 6 12 

_^^_L_ "JH 

16 19 

-T" ‘ 1 




1 

CUPEIRO 


12 

ROUX 

2 1 

iü 

TARDUCCI 

3 

7 

BORDEU 

1 4 1 

72 

PEOUZZI R. 

S i 

5 

GIMENO 

6 i 

16 

SANDOKAN' 

7Í 

13 

VIALE 

A I*.! 1 

8 

36 

r AUUM1N1 

9 

19 

MANTINIAN 

10 



Tercer» Serle - $1-395 km* 


1? 

13 

Víale. Atino . 

. Ford Falcon. 

14in 07s 8 

10 

» 

72 

Peduzzl, Ricardo. 

Chevrolet Apache L. 

14m11se 

10 

3® 

16 

“Santíokán 11’*. 

Chevrolet Apache .. 

14m27s5 

10 

4? 

29 

Salto, Carlos L. 

Ford 59 AB . 

14m39s7 

10 

S9 

6 

Galbato, Carmelo. 

Ford F-100 . 

14m46s3 

10 


19 

Mantinlán, Manuel .... 

Chavroiet Apache ... 

14m46a7 

10 

79 

3a 

Domínguez. Ricardo ... 

Chevrolet Super .... 

14m59s6 

10 

e? 

40 

Sánese, Jorge. 

Ford 59 AB . 

I5m 27S1 

10 

09 

76 

Poufci€^, UHsos (h) ... 

Ford 59 AB . 

fSm 37a 3 

10 

10? 

55 

Pauloni, Norberto. 

Chevrolet Apelle ... 

16m17a7 

10 

119 

33 

Larriestra, Bautista ... 

Ford Falcon. 

8m10a5 

5 


PROMEDIO DEL GANADOR: 137,600 km/h. 

RECORD DE WELTA: Ricardo Peduzzí en la segunda: 1m22s e un promedio de 
137333 km/h. 


Final - 62r791 fun. 


1 ? 

1 

Cupeiro. Jorge . 

2 ? 

12 

Roux, Rubén .. 

3? 

7 

Sordeu, Juan M. 

4? 

10 

Terduccí, Mario. 

5? 

36 

Faechiní. Pablo. 

69 

38 

Domínguez, Ricardo. 

7? 

16 

•‘Sendoícén ir’ . 

89 

5 

Qlmeno, Hugo A. 

99 

19 

Mantlníán, Manuel. 

109 

13 

Víale, Atlllo .. 

119 

72 

Peduzzl, Ricardo. 

129 

54 

Pozuetta, Héctor. 

139 

24 

Gamalero. Remo. 

149 

8 

Galbato, Carmelo . 

159 

41 

Villa. Jaime . . 

169 

7 

Perrota, Joaquín . 

179 

29 

Salto, Carlos . . 

189 

42 

Zaremba, Dionisio. 

199 

32 

Pascuall, Norberto _ 

209 

43 

Boscher. Sergio. 

219 

60 

Castagnda, Carlos. 

229 

46 

Leguízamón, Armando ... 

239 

40 

Sánese, Jorge. 

249 

14 

Estéfano. Naal fM. 


Chevy II • Super ... 

27m 078 2 

20 

Chevrolet Super .... 

27m 1ds2 

20 

Chevrolet Super ... 

27fn3b8 2 

20 

Chevrolet Super .... 

27m58s6 

20 

Ford F-100 . 

26m 008 3 

20 

Chevrolet Super .... 

27m1t8 3 

19 

Chevrolot Apache ... 

27m12a7 

16 

De Soto - Vallant ... 

27m2985 

19 

Chevrolet Apache ■. 

27m408 3 

19 

Ford Falcon . 

27m 44s 1 

19 

Chemíot Apache .. 

27m47a6 

19 

Ford 59 AB . 

27ni 48S 7 

19 

Ford S9 AB . 

27m54s6 

16 

Ford F -100 . 

28m 053 6 

19 

Ford 59 AS . 

28m089l 

19 

Chevrolet Apache .. 

2 Smias 1 

19 

Ford F -100 . 

28m 30sS 

i9 

Chevrolet Apache ... 

27m39s9 

18 

Chevrolet Apache ... 

18m 61a2 

12 ’ 

Ohew'otet Apache ... 

20m3$a4 

ti 

Ford F-lflO . 

14m34s8 

9 

Chevrolet Apacha ... 

13m 5781 

8 

Ford 59 AB. 

9m348& 

6 

Ford Falcon F-100 .. 

5m54s9 

3 


PROMEDIO DEL GANADOR: 13^849 km/h. 

RECORD DE VUELTA: Jorge Cupeiro en la segurada a un promedio de 143.431 km/ft. 
al emplear tmldsS. 


RESULTADO 

Bcrdeu, Juan M. 

123 

FINAL 

2’ Cupeiro, Jorge . 

121 


3^ Víale, AMíd. 

73.60 


4^ Tarduccí, Mario . 

60 

vil 

5* Roux, J^toén . 

52 

CAMPEONATO 

6 ’ Facchini, Pablo. 

45 

A.C.T.C. 

7< Estéfano, Nasíf M. . . . 

29 

9-M/VII/M 

8 ’ Gimeno, Hugo. 

24 


9' Gamatero, Remo. 

19 


10* Marincovich, Carlos . . 

16 


11’ Peduzzi. Ricardo .... 

15,40 


12* Dominguez, Ricardo . . 

15 


13* Di Palma. Luis R. ... 

13 


14° Mantinián, Manuei . . . 

12 


15’ Salto, Carlos L. 

10,20 


16* de Alzaga, TtodoHo .. 

9 


17’ Pozuetta. Héctor .... 

6.60 


16^ Gbibato, Carmelo . .. • 

5.50 


19* ^remba, Dioni^o .... 

4 


20’ Urrutti, Federico .... 

3 


20* Pacua^li, Ncrberto .... 

3 


20* Castagnola, Carlos .. . 

3 


23* Mendíteguy, CaHos A. . 

2 


24® Corti, Osvaldo . 

1 


24* Perrotta. Joaquín. 

1 


24' Boscher, Sergio . 

1 


27* fií'CG, Armando J. ... 

0,50 


27* Pourcel, lilíses (h) .. 

0,50 


27* 'Boretto, Emitió . 

0,50 


27' ViHa, Jaime . 

0.50 


27* Sanesse, Jorge. 

0,50 


27* iegulzamén, Armando . 

0,50 


NOTA: Loe puntos se adjudlcsr^ así: 

En las s^fes: al primero 21 . segundo 
13, tercero 8 ^ cuarto 5. quinto 3. sexto 
2 , séptimo L octavo 0.50. 

En la final: al primero 63, segundo 39, 
tercero 24. cuarto 15. quinto 9, sexto 6 . 
séptimo 3. octavo 2, noveno 1. décimo 
0.80. undtelmo 0,40, duodécimo 0 . 20 . 

Record de vu^a en las series: 2 
puntos. En la final: 6 . 























































































El Bdívar Automóvil Club trizo 
disputar el domingo 3 de \u- 
tío pasado varías competencias 
motocíclístk»s. 

La jornada* que alcanzó sin* 
guiar felieve, se disputó en Is 
recientemente inaugurada pista 
de 410 metros que ei Bolívar 
Automóvil Club posee en la lo¬ 
calidad dei mismo nombre. 

Una esplendorosa tarde in- 
vernal ccntribu/ó en mucho pa¬ 
ra que gran cantidad de público 
bordeara la pista y siguíora 
con gran entusiasmo >!as alter¬ 
nativas que se produjeron a lo 
de la jcmada. 

Las 4 catTéTñs prc^ramadas 
se cumplíer:in de acuerdo con 
6 < programa establecido y con- 
taion con representantes da 
Mardeipteta, Tandil, Balearia, 
Chillar, Olavarría, Henderson y 
La Pampa, «parte de los repre¬ 
sentantes í'ccales. 

Las pa^lmas de la jcmada se 
la llevó a cerrera de 100 cm^ 
dmúe ia lucha entre Oscar Afri- 
coni y Armando Garlólo fue ex¬ 
traordinaria. Ambos dieron tes 
20 vueKas pegados rueda a rue¬ 


da y (a 4ucha se defimó sólo 
en la última vuelta cuando la 
máquina de Barrillo sintió el 
esfuerzo Teafizado y perdió ve¬ 
locidad. Eduardo Amorosa -le 
arrebató también el segundo 
puesto por 5 metros de dis¬ 
tancia. 

En la categoría 17b cm^ hu¬ 
bo ^lucha sin cuartel: desde el 
* 

vamos disputaren la primera 
colocación Fernández y Brión 
seguidos de Jarque. 

Al teltar 3 vueltas para totali¬ 
zar tes 20 reglamentarias Fer¬ 
nández se vió precisado a aban¬ 
donar y Brión perdió velocidad, 
lo que aprovechó Jarque para 
'^cotorse'* y cruzar la línea de 
llegada cen escasa luz sobra 
Brión. 

Las rodadas estuvieron a la 
orden del día, pero felizmente, 
no hubo lastimados. El éxito al¬ 
canzado por ios CTganizadores 
nos hacen pensar que ésta pri¬ 
mera jomada, se verá repetida, 
corregida y aumentada por 
cuento el celo puesto de 
manifiesto per el Bolívar Au- 
tOTióvrl Oub asi lo baca prever. 




ttMerio Romero, de 
Chfttar. pracf/ca 
gimnasia suaea 
ace/erada. Ouhe 
andar más rápido 
qua au máquina y 
éste fuá el 
resanado. €a vio 
obffgado a 
abandonar en ia 
categoría 
de 50 em^. 

Durante toda /al 
earrera anduvieron 
asi fernéndei y 
Brión, aegukioa 
de Jarque quien 
finalmente ae 
ad/udiC9fá /a 
caiegúria 175 cars 
aprovechando el 
abandono de 
Fernández y el 
'•quedo'* de Brión. 


M&gntlha 
secuencia gráfica 
de nuestro 
conesponsát 
Héctor Arioni. La 
misma registra el 
emocionante 
momento en que 
derrapa y pierde el 
control de su 
méqvif}a Jorge 
Alvanesae er» la 
prueba reservada 
para los 
botivarfenses. Cl 
tremendo * porrazo" 
no le Impidió a 
Aibenesse ganar 
en gran forme 
la carrera. 



18 ® CORSA 
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Bolívar se sacude el polvo los 


domingos promoviendo interesantes 
competencias como la que 
Ilustra esta nota 

Fotos ARIONI y LLANOS 

9 


CLASIFICACION 

Primera Carrera ^ (Hasta 50 cin^ 
libre). 

19: Wermí Trotinan - Tandil - N,S.Ü. 

29; Izbel Zabalgauregul . Bolívar • Fe., 
rrarl 

39; Jorge Miranda - M. dsl Plata-D.E.M. 

S^nda Carrera — (Hasta 150 
Locales Standard), 

1^! Jorge Altánese - G llera. 

29: Rolando Maldonado - Güera. 

39: Jorge Bree • Qllcra. 

Tercera Cabrera — (Hasta 100 cm®, 
libre). 

19: Oscar Afrlconi • He^erson • 2a- ' 
nella. 

29: Eduardo Amoroso - Buenos Afres - 
B. F. Especial. 

39: Armando Qarlllo • La Pampa ^ñ. f. 
Especial. 

Cuarta Carrera — (Hasta 175 cm’ 

Obre), 

19: Julio Jargu© - Tandil - Gllera. 

29: Armando Brl^n - Henderson - Qílera. 

39: Armando Cerillo • La Pampa • Zdt 
nella R. K. 

49: Jorge Qonzálei • 6s. As. • Gllera. 

59: Ramón Zegner • La Pampa - Motov). 

m 

iüfs RuU, de Bofivaí, derrapa 
vlolerjiamente en /a categoría 160\ roeervada 
pera pJfctos locales. Raíz au/so emufar 
a Colón, y toeer tJerra: se dio el gusto. 



EQUIPOS DE ALTA 



SOLDADURA EN FRIO DE BLOCK Y TAPAS DE CILINDRO 

UNICA CASA QUE VENDE Y COLOCA LOS ACCESORIOS QUE 

VENDE 


CUENTA VUELTAS MECANICO Y ELECTRONICO - INSTRUMENTAL Y 
TABLEROS - VOLANTES Y LLANTAS DEPORTIVAS - SERVO FRENO Y 
BOMBA DOBLE CIRCUITO - AMORTIGUADORES - CUBIERTAS "CONTI' 
NENTAL” - BATERIAS • FILTROS DE AIRE. 




EDUARDO MARTINS e HIJO 


(ex-preparadores del equipo FALCON oficial) 

Av. HONORIO PUEYRREDON y GAUCIA 
'S*' \tRES arroyos 547 .TEL 59-3237 

ESCUDERIA MARCONI 



ENTREGA INMEDIATA 


CHRYSLER 


POTENCIA 
PRIMERO EN ECONOMIA 
VELOCIDAD 


MOTORES MARINOS Fuera de borda 


SIEMPRE GANA! 


Pecquc sólo CHRYSLER le brinda una real ga* 
lontia de 2 AílOS y un «elusivo AFTfR SALFS 
SLRVICE denuo de las primeras 40 horas da 
uso. 

Pirque la existencia real de repuestos le ase¬ 
gura un Service eficiente en cualquier punto 
del pais y en todo momento. 

Parque CHRYSLER ha ínverlido más de 50 
anos de experiencia para brir>darle en 1%6 los 
motores fuera de borda de línea avanzada, 

en diseño y calidad. 


y porque es CHRYSLER 


REMÍESEirAinES > OISTRIBUIDOfiES EXCLUSIVOS 


P&R&N& 789 Tel. 41-7155 42-9244 

EN ROSARIO: MOTONAUTICA ROSARIO 
SALTA 2452 • Tel. 391977 
















Afífta iiqu9fcía: La se¬ 
gunde intorvoncidn de¬ 
portiva de un ooche a 
turhfna he la de 1965 
en ¡a carrera de Lo 
Mane, en esta oportu¬ 
nidad vemos 9 nuestro 
coche tripa fado por ia 
pareja Qraham HUhJac- 
kie StewarL Se otesifi- 
carón décimos en /a 
generaL La pilmera in- 
torvonofón fue en 1963 
donde también compfe- 
taron ia prueba a r}ada 
menos que 173 km/h 
de f>forr^edio. 

Arribe derecha- Bi flo- 
ver-BRM sin ei capot 
muestra et reducido vo^ 
lumen de cu turbina. 
Abalo izquierdar oi grá¬ 
fico de acehracióo def 
Rover-BRM a turbina no 
es exiraofúirrario. Aba¬ 
le derecha: e/ gráfico 
de vetocMad en fucn 
oión de ha ñPM de 
su única veiockiad ba¬ 
tía adetante. 


El Rovar-BRM qua ccmpit*¡ó en la 
carrera de Le Mans en 1965 fué 
construido solamente para ese fin y 
exciusivamente para que lo corriera 
un hombre: Graham HiM. Sin cm- 
bargo, aunque propúsilo haya sido 
tan resiVHngido formó parta de un es¬ 
tudio muy amplío que se viene raali* 
zando desde fines de la 2* guerra 
■mundial y qua tiene como fin la apli- 
cacón de ia turbina de gae en los 
automotores. 

Las fábricas inglesas Rover y la 
Owen Organization se unieren en 
1963 para desarrollar un vehículo 
propulsado por turbina a gas y los 
resultados que 'han obtenido hasta 
el presente aparte de su clasifica* 
ción en la carrera justifican amplia¬ 
mente el esfuerzo. 

Tedo el mundo hace siempre pre¬ 
guntas cuando se habla d&l coche 
a turbina ¿el consumo es muy a'ava¬ 
do? ¿es cierto que la turbina tarda 
mucho en acelerar? el test que reali¬ 
zaron del coche nuestros colegas de 
Rcad & Track sirvió para aclararno» 
este aspecto. 'El Rover-BRM gracias 
a |o$ Intercambiadores de calor ca¬ 
ra mi eos que posee, ha logrado con¬ 
jurar el excesivo censumo de com¬ 
bustible —verdadero talón de Aqui¬ 
las de este tipo de propulsor— dado 
que ha permitido obtener una eficien¬ 
cia térmica muy superior. 

Sobre un recorníde total de más 
de ti00 km en ^los cuales se circuló 
per rutas abiertas a abitas velocida¬ 
des y por camines sinuosos con irán* 
sítOr se obtuvo un consumo promedio 


de 4,7 km/litro de kerosene (puede 
también utilizar combustible que van 
desde !s nafta •hasta diesel-olí, paro 
preferentemente se debe usar el com¬ 
bustible mencionado en lar. térmi¬ 
no). En tramos muy veloces en los 
cuales el promedio fue de 160 km/h. 
el consumo descendió a valores muy 
razonables; 7 km/H tro. 

Les íntercamUadores de calor son 
rctativos y fueron consV/uidos per 
la casa Corning Glass Works en co¬ 
laboración con Rover. 

Fl chasis dei coche testeado es 
derivado de un 6RM de la anMgua 
fórmula 1 de 2,5 litros, para adap¬ 
tarlo a la turbina fue ensanchado en 
la parte posterior, mientras que su 
parte delantera fue afargada para pro¬ 
veer un lugar adecuado para \a rueda 
de auxIMo. La suspensión es relati¬ 
vamente blanda lo que hace que la 
marcha sea bastante confortable. La 
di^rección es rápida y positiva aun¬ 
que transmite un poce* las trepidacio¬ 
nes que le induce el camino. 

Aunqua uno espera que la epera- 
cíón de puesta en marcha sea com¬ 
plicada se lleva una sorpresa basta 
poner ^ contacto y empujar un bo¬ 
tón de arranque (un dispesrtivo eléc¬ 
trico hace que automáticamente el 
motor de aramque quede acoplado 
hasta que la turbina eche a andar) 
para que la puesta en marcha se 
efectúe. La turbina empieza a ac¬ 
tuar desde unas 20.000 -rev/frirn y e 
30.000 rev/min el atiranque se efes- 
accpla pudiéndose considerar la ve¬ 
locidad de r^ulacite en unas 35.000 


rev/min. Toda la operación de puesta 
en marcha lleva unos 12/15 segun¬ 
dos pero la ventaja es que se pueda 
empezar a andar sin ningún calenta¬ 
miento posterior. 

El coche a velocidad de regulación 
puede iniciar muy lentamente la mar¬ 
cha (si está sin freno) ya que la 
turbina del cCHi>presor gira a 65.000 
rev/min (la aceleración de esta tur¬ 
bina es enerme) entcnces se suelta 
el freno Iniciarxlo el vehículo su 
marcha a p!eno. La aceleración no 
es impresionante ni nada menos, no 
llega a *arrastrar las ruedas tractoros 
(seguramontQ p:.r la multiplicación 
muy larga que es <3 qua usó en Le 
Mans), la cifra de 9 seg. que tarda 
desde 0 hasta vlegar a los 80 km/h 
es Imilar por ejemplo a la que haría 
un modesto MG-B, pero la cif:va de 
aceleración mejera entre esa cifra y 
)ze 160 km/h a ios que llega en 
16,4 seg. 

La velocidad •máxrnia dei Rover- 
BRM es muy buena, en recta de 
Mutearme se le cronometró 228 km/h 
y e) ruido audible dentro del habitácu¬ 
lo llega a valares muy grandes, pero 
que en nada difieren de un coche 
de carrera con motor a pistón, A 
veiccidad de regulación el sen i do de 
la turísina hace dificultosa la conver¬ 
sación, pero una buena aislación 
acústica podría scfucíonar en parte 
este incmveniente. 

€l coche dobla muy bien, no tfv 
ne ni over ni udersteerhig, se amol¬ 
da perfectemente al trazado elegido 
pera dobfar. Su dilección, extraña¬ 


mente a lo tradiciona], es suave a ba¬ 
jas velocidades y se va tomando más 
dura a medida que éstas aumentan, 
debido a] gran poder autocentrante 
que desarrollan sus gomas delan¬ 
teras. 

Los frenos son excepcionales, tie¬ 
ne dos bembas maestras una de 19 
mm para el tren delantero y una de 
17,8 mm de diámetro para e| tren 
trasero, de tal manera si se daña un 
circuito queda e1 restante. Cumplen 
con su misión de parar al coche de 
manera muy eficiente aunque requie¬ 
ren cierto esfuerzo sobre el pedal. 

La visibilidad es muy buena hacia 
adelante, nc tan buena hacia atrás 
y menos todavía hacia 3/4 trasero, ya 
que las enormes tomas de aire de la 
turbina inteiponen su masa entre la 
mfrada del conductor o acompañan* 
te y la calle. La carrccería en general 
está bien realizada ya sea desde el 
punto de vista aercdinámlco (0.32 
coeficiente de penetración) como 
constructivo. Toda ja porción trase¬ 
ra se levanta, pivctendo sobre unas 
bisagras situadas arriba del protector 
centra vuelo, pa'ra consentir el ac¬ 
ceso al grupo turbina transmisión y 
2 la suspensión. Los asientos son 
cómodos pero están ubicados muy 
juntos el uno del otro causando «vlgu- 
na ¡neemodídad al piloto fa contex¬ 
tué de su everrtual acompañante. 

En el Rover-SRM se ha llegado a 
una confiabilldad operativa itiXiy in¬ 
teresante y a 'una eimplificaci^ fun¬ 
cional muy alentador en el panora* 
ma del desarrollo de este tipo de 
planta motriz. 
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Este es el ROVER-BRM que 
impulsado por una turbina de 126 HP alcanza 

una velocidad de 228 km/h 

por GuiUermo MARTIRE 


EL TEST 
EN CIFRAS 






ACEUSRACION 


0-20 km/h . 2,5 s 

0-40 km/h . 4 s 

0-60 km/h . 5,5 6 

0-80 km/h . 8,8 s 

0-100 km/h . 12 s 

0-120km/h . 16,4s 

0-140 km/h . 20,2 8 

0-160 km/h . 25,5 s 

0-400 m |1/4 milla) 18,4s 


VELOCIDAD MAXIMA 

228,47 km/h a una rotación d« 
40.500 rev/min de la turbina. 


CONSUMO DE COMBUSTIBLE 

A velocidad de crucero 4,7 km/lltro. 

DATOS TECNICOS DEL 
ROVER-BRM 

MOTOR: a turbina de gas Rover 
modelo 25/150 R con intercam- 
blador de calor cerámico Owens 
Corning. 

La cilindrada es equivalente a 
1600 cm^ según las reglamenta¬ 
ciones de la FIA. 

Potencia: 126 HP a 63.500 
rev/min del generador de gas y 
39.000 de la turbina de potencia. 

TRANSMISION: sin embrague, re¬ 
lación final 23,09:1. 

CHASIS; tubular, reticulado espa¬ 
cial. Suspensión delantera inde¬ 
pendiente con brazos desiguales 
y resortes helicoidales. Barra 
antirrolído. 

Suspensión trasera independien¬ 
te tipo Chapman con resortes 
helicoidales y barra antlrroiido. 

Dirección: piñón y cremallera (vuel¬ 
tas de volante de lado a lado 1.7). 

Frenos: a disco sobre las cuatro 
ruedas marca Dunlop. 

Ruedas: medidas de tas gomas de¬ 
lanteras; 5.50 X 15; medidas de 
las gomas traseras: 6.50 x 15. 

Medidas genersfas: distancia entre 
ejes 2370 mm; trocha delantera 
1330 mm; trodia trasera 1310 
mm; despeje 120 mm; altura to¬ 
tal sobre ei suelo 1100 mm; an¬ 
cho máximo 1620 mm; largo to¬ 
tal 4200 mm. 

Capacidad rrtáxima: dos pasajeros. 

Capacidad tanque combustible: 116 
litros. 
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Cuatro veces campeón argentino, viajó 
a Europa para aprender, cumpliendo un viejo sueño 


Néstor Salerno está er Europa. 
Viajó para reemplazar a Carlos Pai- 
retti en el equipo argentino que es* 
tá actuando en Fórmula Tres. Esto 
es para él, más que para cualquier 
otro de los argentinos quo partid- 
paron en la Temporada, la concr<f 
cíán de un viejo sueno, del viejo 
sueño de un purtsta de volante quo 
hasta ahora, por falta de posibilida¬ 
des materiales o de seguridad emo¬ 
cional. no se había atrevido a en¬ 
frentar con seriedad. 

Salerno fue cuatro veces Campeón 
Argentino de Automóviles Sport; on 
pocas ocasiones debió pelear para 
acumular puntos. Pero a pesar de 
ello y a favor de su natura^l modes¬ 
ta construyó un «electo ctrcub de 
admiradores y de amigos entre ios 
escasos ^pero exigentes espectadores 
que contaba la hoy fenecida catego¬ 
ría, espectadores que saben gozar 
más de la conducción exquisita vis* 
ta desde el pasto del Autódromo que 
d€'l mismo desarrpMo de la compe¬ 
tencia. Salerno sabia lo que quería: 
“Yo siempre corrí en Sport porque 
entendía que era 'la manera de estar 
actualizado por si alguna vez me 
ofrecían algún automóvil europeo 
moderno. Siempre traté de estar ac- 
tuailzade y por eso ahora que 'la ca¬ 
tegoría se acabó, vendí mi Masera* 
ti*'. También por eso no me intere¬ 
só el TC. porque no es una cate¬ 
goría lógica; si hicieran otro regla¬ 
mento, algo más parecido d'l GT se¬ 
ría distinto y se podrían construir 
autos que se pudieran comparar con 
los extranjeros. Algo parecido las 
pasó a »los yanquis que mientras co¬ 
rrieron entre ellos hicieron coches 
ma^os ... y mira ahoraT* 

Como muchos, Salerno empezó a 
correren motocicleta, hace diez años. 
Oe allí pasée'Un Ferrari 2500, el pri¬ 
mero que trajo BonomI; “Llegué a co* 
'nrer contra Fangio y Ascarí y Kegué a 
ganarles; siempre se lo digo a Juan 
Manuel: ellos abandonaron y noso* 
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tros con el Ferrari todo desinflado \\y 
gamos'*. Luego vino un Ferrari 3 lí 
tros y después el cuatro cilindros 
“cuadrado". Con el Lancia Panameri¬ 
cano que compró a Gay, garó su pri¬ 
mer campenata y sostiene que fue el 
mejor aulo a pesar de su estado, me* 
¡or aún que el Meserati que tuvo d^s* 
pués. Su vocación por los fierros es 
IrKJiscutíblc: quería ser aviader pero 
su madre no se lo permitió; es técnico 
mecánico y después de intentar aven¬ 
turas comerciales tan dispares como 
las de vender automóvrles usados o 
criar pollos doble pechuga, volvió a 
la mecánica: ahora fabrica una má¬ 
quina para esmerilar válvulas. Se ca* 
Isó hace un año, a los 31, y reclama 
para su mujer 'la calificación de la 
más er^tusiasla del ambiente. “Fcr 
ahora la con formé con un kart, pero 
ella quiere correr en Mínijúnior. La 
primera vez que se subió al Maserati 
tiraba 5.000 vueltas en 'la recta del 
fondo hasta que le grité: ¡Nena, parál 
Maneja como los dioses". 

Salerno une a su sensibflrdad me¬ 
cánica y a su fineza conductiva, clara 



capacidad da análisis. Detalle a de^ 
talle desarmó tedas las circunstancias 
del accidente con el F. 3, el único ac¬ 
cidente serio de un corredor que rara 
vez ha roto un motor o golpeado una 
rueda sobre la pista. Por ello admite 
con madurez la responsabilidad que le 
cupo en el accidente y por ello quiere 
"ir e Europa para borrar le mala im¬ 
presión que dejé en la Temporada". 
Cree que para ello lo fundamental es 
llegar y aprender. 

En su opinión Williams fue el ma* 
jor de fes pilotos extranjeros que nos 
visitaron: “Quizá aquí nc lució como 
Imin o Stuart, fus un peco frío por* 
que recién volvía después de una pma 
que se habla dado allá". Las más re¬ 
cientes actuaciones de Williams no 
hacen sino confirmar la opinión de 
Salerno. 

Sostiene que todos los automóviles 
le gustan; recuerda con afecto aquel 
Jaguar que corrió con César Reyes 
en los 500 Kilómetros o el Ferrari 
“maldito" de entreeje ultracortc; le 
interesa mucho correr en MN —siem¬ 
pre que se trate de un automóvil mo 
demo— y especialmente en las 500 


de Rafaela. “Pero el autemóvii que 
más me gustó, aunque parezca men¬ 
tira. fue el Stangueüini Júnior de la 
Temporada 1964. Por primera vez 
tuve ta sensación de viajar con las 
ruedas al aire líbre; fue el primer mo* 
noposto al que me subí y me permitió 
comprobar que no estaba equivocado, 
que podía pasar de un Sport a un mo* 
noposto sin sentir casi ei cambio. 
Por eso preferiría correr en Et>ropa 
en Fórmula Dos, paia hacer la expe 
riencia con un poco más de potencia*', 
Salerno elabora sus respuestas, 
rara vez habla de más y posiblemen¬ 
te no sea muy fácil cmunícarse con 
él en un lenguaje que r>D sea el de su 
sensibNídad mecánica. Pero hablaitdo 
dr automóvles se entusiasma, es chis¬ 
peante, gesticula, discute y la conver¬ 
sación se hace interminable, ki 
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por STIRLING MOSS 

(exclusivo para 
Parabrisas CORSA) 


Hace poco conversaba con un bo¬ 
xeador de peso pesado. Me decía 
que le hutwera gustado ser corre¬ 
dor de automóviles. Le gustaban los 
autos veloces, tenia un Austin Hea* 
ley y un Jaguar, y le hubiera gustado 
un Bentley Continental. 

“Pero en el fondo", me decía, 
“Sé que no tendría agallas para 
manejar como usted o cemo Jim 
Clark, por ejemplo. En general, pro¬ 
bablemente andaría bien. Pero ca¬ 
sas como pasar a fondo por una 
lema sin saber que os lo que hay óel 
otro lado, . .*' 

’A mí me sorprendió. No por el 
hecho de que pudiera asustarse; 
tenemos derecho a asustemos de 
cosas cemo ésa. Me sorprendió que 
pensara que los corredores nunca 
nos asustamos, 

Yo diría que un corredor que nun¬ 
ca sintió rr^edo es un 'peligro tanto 
para sí mismo como para los demás, 

E'l miedo es una sensación muy 
saludable. Yo tuve una vez un ac¬ 
cidente en Goodwood. No me lasti* 
mé mucho. Días después me sentía 
eufórico, volaba mentalmente. Todo 
me parecía maravilloso. 

Muy lindo, pero la euforia pue* 
de illevarn'os a cometer grandes erro¬ 
res, como cruzar una avenida sín 
mirar, o pasear alegremente por 
una cornisa a cien metros del sue¬ 
lo. Duendo a usted le invade esa 
sensación de euforia, el peligro sen* 
collamente no existe. Usted es in¬ 
mortal. Otros morirán, usted no. 
Los borrachos sienten eufcfia, tam¬ 
bién en determinadas condiciones 
los pilotos de caza y los buceado- 
res de profundidad. 

En mí caso, no se debió a una 
falta de oxígeno en el cerebro sino 
a una lesión; se me curó sola, pero 
muy poco a poco. 

Yo me di cuenta que algo pasaba 
y quería saber más. Por suerte, 
conté con la colaboración de una 
de las enfermeras en el hospital al 
cual me llevaron después del ac* 
cidente. Sabía mucho de neurolo¬ 
gía y me prestó libros y revistas 
médicas, y además me ayudó a en¬ 
tenderlos. 

De una cosa quedé convencido; 
si usted se «¡ente eufórico, puede 
matarse caminando por la calle. . . 

Muchas cosas me asustan, tas 
motos, por ejemplo, o hacer saltos 
ornamentales. Yo podría tirarme de 
irn trampolín, pero hacerlo con es¬ 
tilo, nunca. Otra obsesión mía siem¬ 
pre fue quedar atrapado en un co¬ 
che errvuelto en ííamas. Por éso 
uno de mis sustos más grandes fue 







cuando on Spa perdí vna rueda a 
más de doscientos kilómetros pof 
hora. 

A mi tntichas veces me pasó eso 
de perder ruedas, y creo que sé 
porqué. Yo dóblate muy fuerte en 
mi buena época, y no hay duda que 
imponía elevadas sclicitacior^es a 
la suspensión delantera. 

Los ingenieros que hacen el auto 
dirían que no puede ser. Que arries 
de romperse, una rueda perderte 
adherencia y «I <^he derraparla. 
Que la construcción está caculada 
para superar holgadamente el va> 
lor en el cual tía rueda ya no se pega 
ai suelo. Pero resulta que usted vie^ 
ne doblando fuerte, con la rueda ya 
bien solicKada, y en ese momen* 
to esa rueda monta un pequeAo des¬ 
nivel en la pista, y es entonces 
cuando se rompen las cosas. 

Yo puedo decrr que las veces que 
perdí una rueda, me era fácil su* 
bírme de vuelta al ccche y salir míe 
vamente a toda velocidad. ¿Coraje? 
No. Simplemente un bloqueo men> 
tal de io que había ocurrido. Me 
decía a mi mismo que era inútil ha* 
cer trágicas conjeturas. Entonces, 
no las hacía ya otra cosa. 

El miedo siempre está ahí. Hay 
que aprender a controlarlo. Yo, por 
ejemplo, nunca ccmetla el error de 
examinar mi coche en b linea de 
largada y pensar si o no estarían 
apretadas las turecas. Si enr^sezate 
así, no me tnibierar quedado más 
remedio que desarmar y armar el 
coche yo mismo entes de cada 
largada. 

Creo que nunca subí en mi coche 
pensando seriamente en Ja posi¬ 
bilidad de ma^rme. Si ma hubie* 
ran preguntado $1 era un deporte 
pellgrüso, hubiera contestado que 
si, evidentemente. Pero no peligro* 
so para mi. 

MI Idea era que únicamente po¬ 
dría correr peligro si algo del co¬ 
che se rompía o sí algún otro pHoto 
cometía un error y yo caía involu¬ 


crado en el accidente. Aceptaba el 
riesgo de aceite en la pista. ;»ro 
creía siemfKe que de alguna forma 
podría salvar fa situación. Nunca 
se me ocurrió que yo podría correr 
serio pe'ligro de d4gún accidente. 

Asi que no me asustaba pasar una 
lema a fondo porque estaba con¬ 
vencido que de sígune forma, me 


hia bien. Ye no dejaba lugar a du¬ 
das en mi enfoque espiritual. Ye me 
decía que manejar autos era la cosa 
que ya sabía hacer mejor, que me 
había pasado la vida aprendiendo 
a hacer. 

M principio me asustaba, después 
ya no. Claro, si yo tuviera que bo¬ 
xear subirla el ring muerto de mie¬ 


do. Si no lo hicierd, sería un idiota. 
Porque estarla metido en elgo que 
no comprendo a fondo, como andar 
en moto o hacer saltos ornamen¬ 
tales. 

Si hay atgo de las cameras de au¬ 
tos que ¡o asusta, usted no está solo. 
Todos fes corredores se asustan 
cada vez que corren... 



MAS MARCHAS 
CON MENOS CAMBIOS 



Usted hace todos los cambios que le pide una marcha perfecta. Sólo cuan¬ 
do se trata de aros de pistón los cabios se reducen al mínimo. Fabrican¬ 
tes y mecánicos lo han conseguido adoptando Perfect Circle -la marca del 
2 en 1- para automotores nuevos y usados. Garantía mundial de durabili¬ 
dad. perfecta compresión y máximo rendimiento. 

AROS OE PISTON 

PERFECT CIRCLE 

FABRtCAOOS POR E. DANERI i.cs.a. LiCENCIAIVi K PERFECT CIRCLE - DIV. D£ DANA Co. U.S.A. 
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Fotos de ISIDORO RUBIN! 



Et ganador da /a Cinta Azuf, Labfioia con ct oatama/án 

"Fi/orto //" cow<5 a ia expectativa 
y apfovec^ó detención de 5a/6of. 


La largada Os /a categoría Tatismo tue un espectáculo 
featiVente impreahnante por le cantidad 
do las embareaciones en carrera y por la 
perlecta aiineación de las mismas 



El ex acíomov^Mra (Mecánica Naclonai) Juan Viaggy 
ganó la ciase fuerza Ubre oon una mofarra, le ''lacra’'. 


El domingo volvió a batirse la espu- 
mita en una prueba más de esta mo- 
tonáutica criolla que dia a dfa gana 

más adeptos 

\e salió un pasador dal tnecanismo en 
el Uríon, lo solucionaron provisoria¬ 
mente y a llegar al Tres Bocas se le 
salió nuevamente, entrando en un 
espectacular trompo que 4o tievó a pa¬ 
sar IHeralmete sobre un muelle y des¬ 
trozar una embarcación que estaba 
alli amarrada. Afortunadamente los 
tripulantes salieron indemnes, salvo 
el sustazo de primera. 

Gracias a este inconveniente (lue¬ 
go Barbot siguió en carrera) tiegó 
primero Labriola adjudicándose b 
cinta azul. 

Brillante la performance dd ga¬ 
nador de la clase ET Teodoro Kundig 
(15 abos y gran empufe) monrtedo 
en un elkíente casco Marine 
Universal. No menos mérito le oupo a 
Fteverdítc en la CT y a Juan 'Tuyo" 
Ptstarini en la AT, que pese ta mer- 
sistma boca de tiburón que te pintó 
a su Bunmida Safari, te ganó bien al 
debutante Lorenzini con 15 HP me- 
0 $. Cerraron el circuito los incansa¬ 
bles y estóicos hermanos Garr^ou 
(algo es algo). 

^se a la mala disposición del Sr. 
Enrique laspo (del Club or^nteador) 
puidím» conseguir te dasificación 
general de te competencia. Debemos 
reconocer que 1a prueba dejó un ba¬ 
lance muy tevocatíe para te ntctonáu- 
tica argvrtínd. 
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CLUB DELTA ARGENTINO 

GRAN PREMIO DE TURISMO - TIGRE - lO/VII/1966 

CUtSiPlCACION 

CUSE FUERZA LIBRE 

19 Juan Vlagglo . ''Laura'’ IFord ÓO) . S9 íti3ós 

29 Adolfo Barrare ........ 'Tigresa" (Chrysler 250) . 50m1Sa 

CATEGORIA ARGENTINA TURISMO 
CIASE Jr (hasta 380 cm^ de cUírKlrada) 

19 Carlos D. Zucatti . •Terca” (Mercury 20) . 1h06m18s 

29 Luis Galeema . ''Corina” (Mercury 20) . 1h08m32s 

39 Ricardo Paladín! . "Bicarbonato'' (W, Elond 20) . 1h18fn26o 

CUSE CT (de 381 a 500 cmS de cilindrada) 

19 ^Jberto Reverdito . "Mise Delta Marine ir (Mercury 35} 1h03m278 

29 Manuel Schuster . "BambI" (Mercury 35) . 1h05m268 

CLASE or (hasta TOO cm^ de clllndiada) 

19 Víctor Morjose. '•Gemlnte* (W. Bend 45) . Ih30ffi23s 

29 Mario Benedet . "OFNl” (W. Bend 40} . 1h33in10s 

^ Bsa Martin . "Madrigal’' QN. Bend 45) . IhdSmlls 

CLASE BJ (de 501 a 860 cm^ de cilindrada} 

19 Teidoro Kundig . "Miss Delta Marine" (Mercury 50) .. 1h17m07s 

29 JuHo Garrido . "BambI IP (Mercury 50) . 1h22in09s 

39 NaieJio Ganeta . "Gonce’* (Chrysler 50} . 1h27m05s 

CLASE A7 (de 861 a 1200 cm» de cilindrada) 

19 Juan A. Pbterínl. "Kobodrir {Ewnrude 60). 1h19in54e 

Í9 Gerardo Lorenzínl ...... "Katiun" (Chrysl^ 75) . 

39 Angel Invamíaí . "The Hot Lartders r (Evlnrude 60) Ih22in22s 

CLASE XT (de 1201 a 1500 cm» de cilindrada) 

19 -Rueda Amarilla" . 'Matllda- (Mercury 100) . IhOSmOOs 

29 Amficar Romítollí ’Gualícho” (Mercury 100). 1h06m24s 

39 AiPedo Mattheslus . ''Estrepita IV" (Mercury 10O) . 1hOBm25s 

CÍASE YT (de 1500 a 3000 cm» de cilindrada) 

19 Héctor Labriote . "Fuerte 11'* (Mercury 100 x 2). ihiSmids 

CLASE 4T (Motores Int^rK» de 4501 a 7000 cm^ de cilindrada] 

19 Germán Barbot . '^híta XV*' (Chrysler 275) . 1h23m288 

29 José Garete . **Mara 11" (Chrls Crafl 210). 1h23m31e 

RECORD OE VUELTA 

Clase Fuerza Ubre: Juan Vtegglo, *'Launi''r 16m22a en la 19 vuelta 
Clase Argentina Turismo: Germ&i BarboL **Chl(a XV”, 18m19s en la 49 vuelta 

GANADOR DE U CINTA AZUL 

Héctor Látela con "Fuerte ir, an IMBoilBa. 


'^on nómero récord de partictpan- 
tes, se disputó anteayer el Gran Pre¬ 
mio de Turismo Motonáutíco con lar¬ 
gada frerrte a la sede del Club Datta 
Argentino sobre el Rio Capitán. El 
recorrido fue esta vez un circuito 
de algo más de 26 km: Paraná de tes 
Palmas, Canal 'Honda; Canal Urión, 
Río San Antonio y Nuevamente Rio 
CapUáíí, que debió ser descontado 
dos veces por las tenchas de pequeña 
cilindrada (JT y CT), tres veces por 
tes de las categorías DT, ET, AT, XT 
y cuatro vec^ por 'las embarcaciones 
de tas clases mayores (YT y 49). 

Previamente se corrió una carrera 
para la categoría "Fuerza Líbre" en 
te que partícrpdron cuatro moiarras: 
Vlaggio, MatthesKjs, Soriano y Bar- 
ghela y una lancha tipo automóvil: 
Barrera. De te cuatro molarras sólo 
una llegó y ganó — Vtagglo— ^tes 
otras se rompieron (Berghela con el 
motor fíat 1500 anexo de Pede- 
laborde quemó un cable conductor 
de la bobina, Soriano cortó biela y 
Matthesius torció váNiila). Adolfo Ba- 
rrm. **piam ma lontano” allegó ló¬ 
gicamente segundo. 

La carrera de fondo fue muy intere- 
j»rrte desde la largada, donde se per- 
frió como seguro ganador de la cinta 
azul Germán Barbot (ganó tes dos 
primeras vueltas muy cómodo). Des- 
greciadmente en-te tercera vuelta se 
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El eficiente compañera de equipo de Jeck Brebham 
qsnó sü primer carrera óel año de Fórmula Oos. 

Si es cierto que los Srabiram impulsados por molores 
Honda no tienen riva/es, no es menos orar fe 
que Den/s Hulme se ña mostrado 
este año como p*7ofo de primera linea. 


Otra vez un Brabhaw-Honda ai frente de una 
carrera de F. 2, esta vez conducido por 
el neocefendés Denis Huime. Srabñam encabezó 
la carrera pero se vio obligado a 
abandonar cinco vueitas antes del firtai 


Papá Jack abandonó cinco vueltas antes 
de terminar la carrera en Rouen, dejando el 


triunfo a su segundo, Denis Huhne 


ñera Courage se detiene en loa óoxas, 
luego de la vuelta de honor. El adldado ingiearto 
se reencontró con eí triunfo en la carrera 
de F. $ de Houen, donde no tuvo mayor ODOsIcíón. 


A una semana del triunfo de Jack Brab¬ 
ham en la carrera de Reims, la bandera a 
cuadros bajó nuevamente delante de un 
Brabham-Honda en Rouen, la cuarta ca¬ 
rrera con puntos para el Grand Prix de 
Francia de Fórmula Dos. Sólo que, esta 
vez. el automóvil era conducido por Denis 
Huime, piloto número dos del equipo, se¬ 
gundo en cuatro de las 'seis carreras de 
Fórmula Dos que gartara Jack este año. 

En realidad todo parecía indicar, durante 
el desarrollo de la carrera, que se volvería 
a repetir el resultado Brabham/Hulme en 
los dos primeros puestos; Brabham ganó 
la delantera en la primera vuelta, elaboró 
rápidamente una neta ventaja y esperó que 
Huime se desembarazara del pelotón. Una 
vez juntos, los dos Brabham-Honda se ale¬ 
jaron de sus seguidores regulando a su 
antojo el tren de carrera. 

Los puestos subsiguientes eran disputa¬ 
dos por Alan Rees (Brabham-Cosworth), 
Jpan Fierre Beltoise (Matra-Cosworth), Kurt 
Ahrens (Brabham-Cosworth). John Surtees 
(Matra-Cosworth) y Pedro Rodríguez (Lo- 
tus-Cosworth), en estrecho pelotón que ce¬ 
rraba Graham HUI (Matra-BRM). Rees no 
tuvo mayores dificultades para mantener el 
comando de este lote; Beltoise rompió el 
radiador de su Matra, viéndose obligado a 
abandorer al tiempo que Rodríguez avan¬ 
zaba puestos, superando a Surtees 'y 
Ahrens. 

Todo parecía indicar que rK> habría va¬ 
riantes en los dos primeros puestos a lo 
largo de las 46 vueltas que debían recorrer 
los pilotos al circuito de Rouen-Les Essarts, 
de 6.542 m de longitud. Pero cinco vueltas 
antes de terminar ia carrera, la caja de 
velocidades del automóvil de Brabham tu¬ 
vo dificultades que lo obligaron a abando¬ 
nar, dejando a Huime cómodo en la primera 
posición. Hacia el final de la carrera Rees 
mantenía el segundo puesto. Rodríguez ha¬ 
bla alcanzado el tercero y sobre el final, en 
la última vuelta, Ahrens desplazó a Graham 
Híi! del cuarto puesto. Nueve automóviles 
terminaron la competerwia, de los- 21 que 
la habían iniciado. 


Huime estableció un. promedio para ia 
carrera de 169,446 km/h, valor superior 
en 3 km/h al record anterior de la pista 
para automóviles de Fórmula Dos que es¬ 
tablecieran Jim Clark con un Lotus-Cosr 
worth en 1965. Brabham tuvo la satisfac¬ 
ción de que el triunfo quedara en manos de 
su compañero de equipo, estableciendo él 
el record de la carrera y de la pista para 
una vuelta, a 174.971 km/h de promedio. 
El record anterior pertenecía a Graham 
HUI, con 172,032 km/h de promedio, tam¬ 
bién sobre automóvil Brabham. 

El ex campeón mundial sigue encabe¬ 
zando las posiciones del Grand Prix de 
Francia, pero ahora tiene a su coequipier 
Huime en el segundo lugar, a tres puntos. 
El indiscutído dominio de ios chasis Brab¬ 
ham y los motores Honda en Fórmula Dos 
ha de mantenerse sin duda hasta Month- 
léry, donde el próximo 11 de setiembre se 
disputará la quinta fecha del Grand Prix 
de Francia, el campeonato nacional que 
más interés despierta en todo el mundo. 

EN FORMULA TRES 

Sobre 25 vueltas a la pista de Rouen-Les 
Essarts se disputó también el pasado do¬ 
mingo una competencia de Fórmula Tres, 
denominada Grand Prix de l'Automobile 
Club de Normandie. En ella se impuso el 
inglés Piers Courage con Lotus 41-Cos- 
worth —automóvil similar al que trajera a 
nuestro país— estableciendo un promedio 
de 160,886 km/h en un tiempo de 1h00m 
59s6. Courage, contrariamente a lo que 
suele suceder en estas competencias, su¬ 
peró por amplio margen al Alpine-Renault 
del francés Jaeques Weber que empleó 
1h01m27s9 para clasificarse segundo y ai 
Matra-Cosworth de Jaeques Servoz-Qavin, 
también francés, quién empleó 1h01m42s3. 
El norteamericano Thomas Hitchcock y el 
Inglés Alan Rollinson —ambos con Brab¬ 
ham-Cosworth— terminaron cuarto y quin¬ 
to respectivamente. Con unas pocas ex¬ 
cepciones, las primeras figuras estuvieron 
ausentes de la carrera de Fórmula Tres 
de Rouen. 



GlRAND raiX DE FRANCIA DE FORMULA DOS 
RMien - lO/VII/66 - 3M,S32 km. 

Pe». ConSvctpr Thmpe Vte$. 

14 Huime, O. N, Zelentfie BrebhenvHonda 11t46m4deS 
99 A. (a. Bretjfla BnbhenvCcMworth 1h46mMfl7 46 

34 fMrJguez. P. México ' Lotus-CMWorth 1h47m$4« 46 

44 Ahrens, K. Alemania Bre&hanhCosworth 1h49m4Te2 46 

59 HUI, Q. O. firoUfta Uelra-ERM 1h46in46s6 46 

69 ^ockdyK.T. Sudéfríce Br«bhem*Coswcr1h 45 

77 Surtees. J. Q. Bretifta Matre-Cosworth 44 

09 Attwood, R. O. DreUAa Lc4ft'Co»worUi 49 

99 OffSftSUdt. E. Francia Lda.BRM 49 

PROMEDIO DEL’SANADOR: 169,446 lai/h. nuevo record. 
RECORD DE VUELTA: Jeek Brabtiam, con BraCham^Honda, en 
2nil4s6, a 174,971 km/fi el# promedio. 


POSICIONES DEL ORAND PAIX DE FRANCIA 

DE FORMULA 


19 Braba em, Jack . 

90 UutiMo r^nle 

Brebham-McAde ....... 

a rehh B 

... 1$ 

... 16 

99 Reei. Alm . 

BraMtanvCcswortfi 

... 14 

49 HUI. Craham . 

Metfa*BltM ... ....., .. 

... 6 

59 Beltotee, Jem Plerre , 

Matni.BnM . 

... 4 

67 Rodríguez, Podro . 

. Lotue-ccewomi . 

... 4 

V» fttoweri .tivkU 

. MaUe-BRM . 

... 6 

79 Spence, fciKke . 

Lotua-Ccaworth . 

3 

79 áhroM tClirt 

BrMdhamOieworth .... 

... 3 

109 Atwood. Rickard . 

0 Meo ÉaoFFiiHROF eso e ^ o * 

. Ls^a»Coswcr0T ........ 

... 2 

119 fo 

UetTR.rVMwnrth 

... 1 

119 AnmilMtl 0*f** 

1 nhl•^4^a1■mrl4l 

... 1 

199 Blooátfyk* Trevor . 

BnbhanvCoewortIi .... 

... 1 
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Le verded tiene un momento 
de originelídod en que se pa- 


DE DI SANTO 

Triunfó en la prueba de 

I 

; San Antonio estableclen- 

I 

do una marca de 157,5 
km/h. para las 200 míHas. 
Loeffel que reaparecía 
logró ei tercer puesto 

I 



El domingo se disputó en la loca¬ 
lidad santafecina San Antonio, 
una exterfsa prueba de Mecánica Ne* 
cional. Se trata de las 200 Millas 
que organisó el Club Atlético Belgra- 
no con el patrocinio del San Fran¬ 
cisco Auto Chib. 

El hedió de tratarse de una prue¬ 
ba de largo aliento reunió un nutrido 
lote de competidoras, deseoso la ma¬ 
yoría de 'Ir ajustando sus máquinas 
para Rafaela. Asi fue como a la pre¬ 
sencia habitual de corredores como 
Domingo Di Santo (óitimo ganador 
de las 500 MiHas rafaetinas), Vicen¬ 
te Cipollati, Jorge Temengo, Rolan¬ 
do Sotro, Natalio Cataudela. se unie¬ 


ra la figura del popular Carlos W. 
Loeffel, que iMparece asi en este 
tipo de competefKias. 

El sábado se efectuaron las prue¬ 
bas de clasificación. Resultó más 
rápido Di Sadto, que descontó el 
circuito en Im Is 7. Lo siguió Loef¬ 
fel con Im 4. Atrás de esta se 
clasificaron pera la primera linea de 
largada Gpollatti y ioige Temengo. 

El domingo, tras la dura prueba 
que llevó a tos corredores a recorrer 
114 veces el circuito de 2.814 me¬ 
tros, se repitió prácticamente el es¬ 
quema del sábedo. Trfnfó Domingo 
Di Santo, empleando con su Chevro¬ 


let 2h 17m 52s para descnitar los 
321,967 ' kilómetros, rindiendo por 
lo tanto un promedio bástente ele¬ 
vado: 157.528 km/h. A treinta se¬ 
gundes de Di Santo entró Vicente 
Cipollalti. Tercero, con una vuelta me- 
ncs. se clasificó Carlos Loeffel, y 
cuarto, a dos vuetas. Ornar Cubertino. 

Fue extraordinaria la cantidad da 
público que se reunió para presen 
ciar la prueba. Sobre esto habla cla¬ 
ramente 'la abultada recaudación; 
2.500.000 pesos, lo constituye un 
récord dentro de la 'Mecánica Nacio¬ 
nal y un evidente indicio de la fuerza 
que está tomando esta categoría en 
el gusto popular. 



MONTE 

KART 

Con carreras i>ara dos cata^xias, 
continuaron el domingo las clásicas 
pruebas de kartíng en el circuito n* 
3 de Monte Grande, fiscalizó 4a Fe* 
deración Argentia de Kart. En la ca* 
(egorie B, fórmula libre, Del Campo 
sorprendió desde el vemos, tomando 
a pesar de los esfuerzos de Sobral 
y Pícquart, veteranos triunfadores 
que se tuvieron que contentar con 
un reóído combate por el seguiKto 
puesto. En las seríes preliminares 
hablan triunfado Juan Carbs y 
Oscar Sobral. La catadla ^ock pre* 
sentó también una Interesante lucha 
entre Mejías y Fersola, terciando pos- 
teríormente OamIarH, quien atacó 
desde el quinto pu^o para Hegar a 
la meta a pocos metros de primero. 

Itemos a continuación los resuda¬ 
dos finales de tes competencias, pam 
cuya información contamos con te 
colaboración de Ricardo Metaberry 
y el corredor R. OamianL nc 




CLASIFICACION GENERAL 

J_ 

S70CA 




1? 6 
29 1 

39 3 

49 2 

MejteSt Jorge . 

DamianI, Ricardo . 

Ferióla. Horacio . 

Sarmiento, Alberto . 

. Itm 20s 2 

. 11m 37$ 2 

. Ilm 07S 

. Ilm 13$ 3 

25 vueltas 
25 vueltas 
24 vueltas 
24 vueltas 

Promedio 

dei ganador. 45315 km/h. 




Record de vuelto: Jorge Meites en te primera: 27s a un promedio de 4e,ess km/h. 


MN PBEPARACfON UBRE, FORMULA B 


19 

19 

Del Campo, Roberto . 

. 10 m56s 4 

25 vueltas 

29 

23 

Sobral, Oscar . 

. 11m 03s 6 

25 visitas 

39 

54 

Picquart,* AKredo . 

. Ilm 04s 

^ vueltas 

49 

88 

Bravo, Juan . 

. nm 18s 3 

2$ vueltas 

59 

37 

Ocampo. Oscar . 

. Ilm 47s 2 

25 vueltos 


Promedb del ganador: 45,091 km/h. 

Record de vuelto: Roberto del Campo en le sexta: ^ 7e e un promedio de 
49,027 kmftu 


A 


rece a la mentira, es entonces 
cuando las anécdotas suelen 
confundirse con el chisme. 1^ 
diferencia la establece la in¬ 
tención de! espectador. Estas 
notas confidenciales son eso: 
verdades en estado embriona¬ 
rio,expuestas a toda suerte de 
peligros. De todas formas, no 
nos arrepentimos de lugar en 
la cuerda fióla; si de algo 
estamos seguros, es de que 
no escribimos para ingenuos. 

* 

Hierros muy ímereadrxtes con autóntU 
ca vocación ganadora, descansan ner- 
víosanente en el taller de loa hermanos 
Requejo en San Martin. Y decimos 
nerviosamente pCH'que ye están a la 
vista del O.K. final y consecuentemente 
del mmlnento debut El evolucionado 
MM F. 1 ya comentado **in extenais'* 
en CORSA comparte los mecánicos 
desvelos de los “lunnere*’, con e) futuro 
TC de Vicenta Sergio. Se trata nada 
menos que de un Ford Mustang el quo 
ha sido hecho objeto de las debidas 
salvedades reglamentarlas y de diver¬ 
sos embeltecimiertoa. 

Como reglamentariamente el motor 
original IV8-289) no puede competir en 
TC se colocó lógicamente un F-lOO 
manteniéndose la caja original de cua¬ 
tro relaciones. La carrocería que es 
ta cupé de dos puertos —no el fasi- 
baek de más reciente aparición—, su* 
frió el reemplazo del capot original por 
otro de factura más aerodinámica y 
por supuesto la eliminación de cuanto 
peso fuera pasible. Los frenos de disco 
que de fábrica sólo vienen en las rue¬ 
das delanteras ocupan ahora les cuatro 
llantas y tampoco la suspensiórt se ü* 
bró de ciertos reformas. Pero el detalle 
más salíante por lo Inusuai, lo dan las 
hermosas ilantas de magnesio do ori¬ 
gen norteamericano, de anchísima sec¬ 
ción y etéreo peso. Esperamos con 
gran interés la aparición de esto unidad 
que según Requejo quedaré terminada 
en un mes más. 

El común denominador del amor al 
automovilismo se nutre con lo.s más 
variados y diversos tipos ^de personas, 
que en constante ronovación dan esa 
imagen jamás aburrida o negligente 
de nuestro ambiente corsa; están los 
observadores flemáticos poco más que 
simpatizantes en apariencia, los apa¬ 
sionados de la planilla y el cronóme¬ 
tro, los fanáticos por una marca, los 
líricos de siempre, los Intaltables crí¬ 
ticos, y los positivos, loa que no sMo 
miran la carrera, sino también más ade¬ 
lante con legítimas y loables ansias de 
progreso. Entre estos últimos oncusi- 
llamos a los entusiastas integrantes 
de la pena **La Lechuza*' en la cual 
abundan los estudiantes con activa re¬ 
gla de cálculo y donde no falta ei 
usuario de tupida barba. Tuvimos opor¬ 
tunidad de dialogar con ellos en la re¬ 
ciente vuelta de Arrecifes. Subidos en 
un camión r>os hicieron obsequio de 
estupendos sandwichs de chorizos con 
absoluto deslrtterés y fue así como al 
inquirir sobre sus actividades nos co¬ 
mentaron el deseo de construir un auto 
para TC y que esperan comenz 2 u en 
cuanto puedan. La capacidad y ca¬ 
lidad de todos ellos nos permiten au¬ 
gurarles el éxito que merecen, j Animo 
muchachos y a trabajar fuertel 

Otvídóbamos decir que la peña “La 
Lechuza" ilqne su cuartel general en 
la cercana localidad de Libertad en le 
provincia de Buenas Aires. 
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En un reciente y fugaz paso por Mar 
dei Plata ecbamoa una también veloz 
ojeada por lo de (os hermanos Cha- 
bert, sableroo que tampoco ellos se 
han podido sustraer a la corriente de 
novedades que agita al TC. Enhora¬ 
buena entonces. 

El producto en cuestión constituye 
una Interesante mescclanza de fierros 
con diversos orígenes. ¿Por qué? Vea¬ 
mos. Al chasis Ford 53 que se eligió 
como elemento esencial, se acopla una 
carrocería manufacturada íntegramente 
en Mar dei Plata y que sídue los linea- 
míentos exteriores del Ford 1949 pre¬ 
ferida'según los dueños por el ángulo 
de inclinación del parabrisas deian- 
tero. Mecónicomente se utiliza ol block 
P-100 desplazado 10 cm hacía atrás 
para reducir la altura de la trompa que 
por otra parte es lo más atractivo del 
auto, desde el punto de vísta estético. 
Volviendo ol motor dlgemos que ha 
recibido un hermoso tratamiento, pues 
incorpora sobre sí un múitíple Édel- 
brock de tres carburadores F-600, 
mientras el trabaio de levas lo realiza 
un equipo Iskenderían. ¿No está mal. 
verdad? La suspensión en carnbío no 
sufrió reformas sustanciales, aunque 
ee colocaron 12 amortiguadoroa Do 
Carbón. Los frenos delanteros son los 
discos que en USA equipan al Cobra, 
pero atrás se dejaron los tambores ori¬ 
ginales del Ford 53. En el aspecto 
tronsmisión, la caja, da cuatro relacio¬ 
nas, es también una unidad Cobra en 
tanto el diferencial es el original F-100. 
Con un peso de aproximadamente 1300 
Kilos y 200 litros en el tanque de nafta 
osporon debutar en La Pompa ai llegan 
a tíampo las pastillas da los discos de 
Ireiiüs. Como correspende tienen tam¬ 
bién proyoctca a corto plazo tales co¬ 
mo insertar cuatro carburadores Webar 
y colocar encendido a magneto. 

En uno do nuestros recíontes viajes 
a Santa Fe y su zona de influencia, 
casi una docena de personas no rela¬ 
cionadas entro eí. cuando nos hablaron 
de automovilismo nos dieron espontá¬ 
neamente esta opinión. 

"Aquí casi todos (os grupos están 
divididos. Si uno tira para allá, otro 
hace fuerza para este lado. Sí esto 
quiere negro, aquel pretende blanco. 
Hay una sola persona, periedísta y di¬ 
rigente. que tiene las puertas abiertas 
en todos lados y cuya capacidad, rno- 
fol y honradez no se discuten. Ese 
hombre se llama Luis Vicente Serra” 
(foto). 

A nuestro colega director de "Rugir 
de Motores" y directivo del Automóvil 
Club Santa Fe, nuestro reconocimiento 
por su lucha y su obra. 



Américo Grossi guarda silenciosa¬ 
mente en algún rincón, dos cajones de 
copas que ganó corriendo carreras de 
campo a bordo do un Chevrolet 1931. 
No las lustra ni las expone. 

De SU3 mayores, que ya a fin del 
siglo pasado eran constructores de ca¬ 
rruajes, heredó el amor a los aparatos 
que so mueven. Do su hermano Car¬ 
los. que es seis años mayor que él, 
el interés por ios automóviles. Des¬ 
pués de frecuentar los motores y las 
carreras de automóviles desde chicos, 
los dos Grossi vendieron en eu Ra¬ 
faela natal la marca Studebaker y des¬ 
de 1939 son concesionarios Fiat en la 


zona, en Santa Fe y en toda la zona 
def centro santafesir^o. Además, uno 
y otro tienen su brevet de piloto, su 
pista de aterrizaje particular y sonríen 
muy satisfechos cuando cuentan que 
con la avioneta pueden viajar desde 
Santa Fe a Buenos Aires en sóló 1 ho¬ 
ra 40 minutos. 

Por lo tanto, Grossi no es un ape¬ 
llido nuevo entre los cigüeñales. Es 
cierto que comenzó a circular con más 
insistencia hace dos años, cuando re¬ 
solvieron preparar un Fíat 1.500 para 
el Oran Premio de 1964 y $e lo ce- 
dieron a Heriberto Bohnen. Pero hasta 
ahora, inclusive con Reutemann como 
nuevo piloto, la popularidad del nom¬ 
bre no ha modificado el sereno y 
profundo amor que siempre sintieron 
los Grossi por el automovilismo. No es 
una casualidad —ademas» que sien¬ 
ten en el auto de carrera a hombres 
educados como Bohnen o Reutemann. 
Tampoco es un azar que no exploten 
el "boom" publicitario con elegante 
demagogia. Y no es por cierto una 
casualidad que el Fial-Grossl sea pa¬ 
ra ellos más un juguete muy querido, 
que una máquina capaz de devolver 
la inversión de una manera o de otra. 

En sus talleres de Rafaela, los her¬ 
manos Grossi preparan también un 
automóvil de Fórmula 2 para quo Rou- 
temann pueda correr las 500 Millas. 
Sobre una réplica del popular bastidor 
De Tomase que trajera Fermisano a 
la Argentina montarán un motor de 
Fiat 1.500 y (o dispararán en el óvalo 
pavimentado. Américo Grossi sabe que 
no autorizó la construcción de un auto 
ganador, pero en cambio está muy con¬ 
forme con el eferciclo mecánico que 
haco su equipo y siente un placer de¬ 
masiado evidente cuando habla de fas 
modificaciones que ensayarán: 'Ins¬ 
talándole parrillas de ausponslón más 
largas del lado derecho que tíei iz¬ 
quierdo. el casco quedará desplazado 
hacia el centro de la pista, al estilo 
Indianápolis". Su opinión del automo¬ 
vilismo deportivo no es menos lógica: 
"Las carreras son sinónimo de pro- 
groco. Como aquí se producen auto¬ 
móviles de diseño extranjero, aparte 
de mejorarlos y hacerlos evolucionar, 
adaptamos loa vehículos a nuestro 
suelo". 

La dinastía Grossi termirm momentá¬ 
neamente en la hija menor de Américo. 
Susana tiene 10 años y lee las revistas 
de automovilismo antes quo eu padro 
para poder recitárselas orgullosamente 
cuando llegue a casa. Hoy, Susana le 
anunciará a papá que CORSA está muy 
orgullosa de haberlo conocido. 

Dos novedades en General Motors 
Argentino; en primer lugar, nuestro 
viejo conocido Walter Gussenhoven ha 
sido promovido a Gerente Regional de 
la División Ultramar de QM en Estados 
unidos, por lo cual deja la dirección 
de GM Argertlina en las capaces ma¬ 
nos de Howard W. Vange. llegado re¬ 
cientemente de Estados Unidos con esa 
finalidad después de haberse desem¬ 
peñado durante años en altos cursos 
de la GM en todo el mundo, incluso 
gerente de planeamiento y producción 
para todas las fábricas Opel de Ale¬ 
mania. Durante la Segunda Guerra 
Mundial, el señor Vange llegó al grado 
de mayor en el ejército norteamericano 
en el Pacífico. 

La otra novedad es el llamado "Ope¬ 
rativo Gauchada". El plan, que se irá 
desarrollando sobre un largo período, 
consiste en que una tropilla de pick- 
ups Chevrolet irá visitando coda una 
de las zonas de cosecha, en los mo¬ 
mentos oportunos, y las unidades serán 
presentadas, sin condiciones, a los 
productores, para que las usen como 
deseen. La primera etapa, ya en mar¬ 
cha. va en beneficio de los productores 
de Citrus, y se cerrará el 17 de agosto 
en Bella Vísta, Corrientes, con una 
fiesta que culminará con la elec- 
^f).ión de una reina. 

Promoción, pero pronwción inteli¬ 
gente y además, útil. 


CREADOS PARA 
TRIUNFAR...! 
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DKW PREPARADO 


Do Jorgo M. Moretti, Tapióles: 

... He observado que tienen 
pensado publicar en ía serie ti* 
tuiade ^Preparaclór) deportiva de 
un automóvil*’ (según al Indice 
de las notas) la preparación de 
una buena cantidad de "macchl- 
ne'*. Al leer dicho texto dicen 
que se eligieron dichas máquinas 
por ser las que más se usan en 
carrera, etcótere. 

Poro ... (aíompre hay discon* 
formes) se olvidaron de Incluir 
una que ha sido (Form)sano) y 
sigue oiondo (Qradassi - Víaintin) 
ganadora en varías competen¬ 
cias, y que por tratarse de un 
motor do dos tiempos estimo se¬ 
rá del agrado de muchos **in" 
dado que su preparación es com- 


Laa «Tartas da esta 
saecifin deban dirigir¬ 
se a CORREO CORSA, 
Av. Aleen iU, Capital 
Federal. Contestare¬ 
mos las consultas aue 
se nes hagan cm cía- 
ridadf dando preferen¬ 
cia a aquellas que son 
de interés general. 


pletamente distinta a un cuatro 
tiempos. 

Mi solicitud es entonces que 
incluyan ai DKW. 1) Sé que es 
antirregiamemarlo. etc., etc., pe¬ 
ro quiero saber si quitando el 
silenciador de atrás, air tocar 
para nada la pre-cámara, el co¬ 
che, aparte de hacer ruido, dís* 
minuye o aumenta la velocidad 
(hablo siempre dei Auio Union). 
2) No poseo manual. ¿Qué gl- 
cleur de alta y qué gicleur de 
regulación de aire (fiauta) vienen 
de fábrica? 

/?. —fn réáffdaií nosotros no 
nos hamos olvidado de incluir al 
Auto Union en ¡a tisxa de coenes 
*‘a preparar". Simplemente se 
trata de un problema estadístico, 
es decir, estadísticafnente es la 
marca menos usada en cerrares 
de TAI en Is actúa//dad (habla- 
rrfos siempre referidos a su ca- 


íegotia, porque está daro que 
por ejempio Valient ftf hay menos 
todavía). No obstante, una vei 
ilnafizsda ia serie, no tendremos 
inconveniente en incluir una nota 
como la que usted pide porque 
será interesante, 

fíespeolo de sus dos pregun¬ 
tas fe corHe^amos: 1) No se me¬ 
ta con el escape, en un dos 
tiempos es un problema muy de- 
licaúo y no tan senc///o como 
quitarle ei sOencisdor de atrás. 
En una preparación ladonaf to¬ 
do está interconectado orgánica¬ 
mente. 

S) El ghleur de alta es un 
132^ y d gicleur calibrador de 
aire es 150, 


SACHS CORSA 

Oe Julio César Vaileti, Bosario: 

Ante todo me permito saludar- 
los y enviármelos de vuelta, por¬ 
que en el tugar donde está la 
respuesta a **Kínoto Amargo” da 
Parabrisas CORSA N? 5 (había 
un olor a quemado! Supongo que 
no serán tan malos conmigo, 
¿no? Bromas aparte, estuvieron 
ustedes muy bien. Quisiere ha¬ 
cerles una consulta, pero me 
tienen que prometer que no se 
reirán... ¿lo prometen, no? 

Estoy preparando un motor 
Sache 100 cm^ que osará ba¬ 
tirse con las RK y las Tehuelches 
(¿de qué se rían, eh?) bueno, 
lo que no se puede negar es que 
le estoy dert^ con todo; la cá¬ 
mara de compresión me acuse 


6.3 cm* y por el cárter no pasa 
ni una giilete. y el 26 mm que 
io cimenta, ¿eh? 

A propósito, ¿se puede llenar 
el vacío que queda en ia parta 
superior del émbolo, sin com¬ 
prometer su refrigeración? 

La pregunta que me interesa 
saber es la siguiente: ¿se podrá 
coiocdr pistón y cilindro al re¬ 
vés de manera que la admisión 
quede mirando hacia adelante y 
colocar una bocina? ¿Obtendré 
sobrealimentación? 

¿Ustedes tienen en archivo da¬ 
tos de la velocidad máxima de 
las RK y su potencia en 100 y 
125 cm^ con desmult i pile ación 
standard? Otra pregunta, ¿cómo 
es que en motores de 100 cm^ 
se pueden obtener hasta 15 HP 
y en motorea de cuatro tiempos 
en 1000 cms a duras penas se 
consiguen 100 HP? 

R.-En primer lugar le prome¬ 
te/nos que no solamente no nos 
re/remos de sus preguntas sino 
que se las trataremos de con¬ 
testar. 

Usted puede rellenar la parte 
superior del émbolo pero segu¬ 
ramente se le va 8 "aparrar', lo 
más conveniente es medir la 
compresrón de "ebe/o” si tiene 
de f,35 a 1.5 dése por satisfe¬ 
cho. Puede también recurrir a 
un pistón do menor a hura de 
perno. 

No creemos que le resulte con¬ 
veniente dar vueila c/7/n dro y pla¬ 
tón porque a la velocidad que 
usted podría centinar con toda 
la modifica no se podría obte¬ 
ner un eficiente efecro de sobre- 
aumentación, asi que h reco 



Que quiere que haga 
cuando ¿e dtó cuenfa 
que ibamoi a subir 
abrió la uuerb v... 


mendamee. dejar tas cosas como 
están. 

ia Zaneiia RK 125 cm^ (en 
100 cm^ no existe) ha eicanzado 
Í8 extraoró/naris potencia de 
20/22 HP válvuía roteth 

ye— y se ¡e ha podido cronome¬ 
trar cerca de 150 km/h con 
desmultip/icación standard. 

Loa motores motocfcilatioos, 
especialmente los de dos tiem¬ 
pos han logrado obtener pofsn- 
efes e$pec/f/cas enormes debido 
a diseños muy especiales y nada 
comerciales (bien ”cor5a/ofós"j 
en cambio esos motores de cua¬ 
tro tiempos que usted menciona 
son starKÍard modificados, por 
lo taryio su concepto origina/ (fa¬ 
bricación com&rcfsl) ios resfr/n- 
ge en sentido de la potencia que 
puede sacársele. 


CORREDORES 

INACTIVOS 

De Ornar Gómez, Santa Fe: 

Me dirijo a ustedes paro sabor 
qué pasa con los siguientes co¬ 
rredores de TC: Jorge Descollé, 
Ernesto Petrini. Juan C. Na'/sne, 
Ernesto Baronio y Ade^fo Sogo- 
ló. ¿Soguirón en actividad o se 
han retirado definitivamente? 

R.^ Salvo Adolfo Sogo/ó pon- 
samoa que ios restantes se han 
retirado definitivameríie. Sogo/ó 
en cemb/o esté preparando un 
7C sobre chasis y cerrocerya 
Chevrolet con motor Ford F-100 
y caja Corveffe que piensa co¬ 
rrer ¡unto a su acompajianfe ae 
hace quince años: Caries Fer¬ 
nández. 


LLAMADO A 
LA SOLIDARIDAD 


De Alberto J. Ulssol, Oh/vítccy: 

El motivo de la presente es 
hacer una pregunta que para mf 
tiene un significado trascenden¬ 
tal. Como muchos en este 
blente, soy también uno de esos 
que por el TC lo doy todo, aun- 
quo no tengo nada, y a eso voy; 
Carezco de dinero como para te¬ 
ner mi propio auto de carrera, 
pero quiero que me expliquen 
una situación. ¿Hay algunas lír- 
mas que necesitan para ei futuro 
automovilismo, pilotos capaces 
de conducir coches de TC? 

En una palabra, yo quisiera 
con todo el corazón correr un 
TC aunque sea lo último que ha¬ 
ga en mi vida. Explíquenme us¬ 
tedes cómo podría hacer yo para 
que el sueAo da un "fanático" 
del ya mencionado Turismo de 
Carretera sea por fin una dicho¬ 
sa realidad. 

¿Ray algunas agencias que 
tianen autos para correr y no 
pilotos? 

¿Cómo podría yo hacer algo 
para el TC? Estoy a disposición 
de ustedes y me gustaría enta¬ 
blar una conversación pare sa¬ 
ber si es posible o no, mientras 
tanto espero tener una respuesta 
e mi pregunta angustiosa 

R.-Desgrac/adameme no co¬ 
nocemos ftingune fórmula rrágice 
ni método alguno para correr erj 
Te sin tener ni coche, ni dinero, 
ni experiencia. Esté usted se¬ 
guro que de conocerla estarla- 
trtos corriendo nosotros, sin per¬ 
dernos ninguna oarrera. 

De todos modos creemos que 
aunque el TC, como cualquier 
otra categoris dentro del auto¬ 
movilismo deportivo, s&e algo 
muy afracdvo / hasta apasionan¬ 
te. hay cosas en la vida quo me¬ 
recen más dedicación y entv* 
siesmb-. 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 










pudiendo exceder de cuatro el 
numero de marchae hacía ade- 
lante. salvo que sea una caja 
de velocidades que equipe ve- 
Mculos producidos en gran serie 
en el país, para las cuales no 
regiría esta limitación. Fórmula 
Dos: cilindrada máxima 1500 cm^ 
y peso mínimo 420 kg. Lo res¬ 
tante idéntico a ía Fórmula Uno. 
Fórmula Tres: cilindrada máxima 
1000 número de cilindros 
máximo de cuatro, bíock, tapa 
de cilindros y cilindros d^erén 
ser de automóviles Turi&mo o 
Turismo de Sene homologados 
por la FIA, con excliisíór de mo¬ 
tores de árbol de levas a la ca¬ 
beza. El número de orificios 
de admisión y edcape deberá ser 
el orlglfiai. La cantidad do ban¬ 


cadas como el tipc de cojirtetes 
no podrá ser modificado, al Igual 
que la ubicación dal árbol de le¬ 
vas. Ei motor no podrá ser a!í- 
menlado por más de un carbu¬ 
rador con una brida de 36 mm 
y una altura máxima de 3 mm. 
La caje de velocidades deberá 
ser de un automóvil de Turismo 
o Turismo de serie homologado 
por la FIA, no debiendo pasar 
su número de marchas hacía 
adelanto de cuatro. Prohibído'el 
sistema de diferencial autoblo- 
cante. En cuanto a las dímen* 
sienes mínimas para la distancia 
entre ejes, será de 200 cm. tro¬ 
cha de 110 cm, ancho máximo 
exterior de la carrocería de 95 
cm, peso mínimo de 400 Icg. 
Fórmula Ctrafro; Idéntico a lo Mi- 


Ds un corsa fanétfco, Adrogué. 

La ordeneda distribución de 
categorías que ha dispuesto la 
Federación internacional de Au¬ 
tomovilismo, como lo he podido 
apreciar a través de una nota 
de CORSA N9 1, y de una res¬ 
puesta muy reoionte do CORREO 
CORSA, me han llevado a pre¬ 
guntarme porque en la Argerv 
tlna no representaba el mismo 
orden. De tal manera, yo mismo 
me decidí a confocolonor una 
distribución de acuerdo a rtues- 
tras necesidades. Me agradarla 
que la publicaran y si es po¬ 
sible, mamonlendc la dlagrama- 
clón que (e he dado. 

Ante todo, se me hace nece¬ 
sario aclarar el significado que 
tiene para mí las denominaciones 
Categoría, Grupo y Clase. 

En primer lug.ar objeto la con¬ 
fusa denominación de la ComL 
eión Deportiva Automoviljslíca al 
denominar a todas las divisiones 
del automovilismo como *'Gate- 
gorfas’*. De esta manera, tene¬ 
mos a la Categoría Turismo divi¬ 
dida en Categoría "A". Categoría 
Categoría Categoría 

*'D'’ y Categoría “E'‘. Para evitar 
esta confusión propongo una nue¬ 
va denomlr>ación, que es muy 
similar a la denominación ínter- 
nacíonof: 

Cafegoría.* Define a un tipo de 
automóvil. 

Grupo: Divisiones generales de 
cada Categoría. Permite realizar 
una competoncla de cada grupo 
en cualquier punto del país en 
el mismo dfe, es decir, que en 
un mismo domingo se podrían 
realizar siete competencias en 
aíGte lugares distintos. Cada gru¬ 
po otorgaría un Campeón Ar¬ 
gentino. 

Ciase: Divisiones de grupo con 
ei fin de dar chances a compell- 
dorea que lo hagan en Inferiori¬ 
dad de cilindrada. Cuando sea 
conveniente (cuando la clase ad¬ 
quiera mayoría de edad) puede 
pasar a constituirse en Grupo. $e 
otorgará un Trofeo anual al me¬ 
jor de cada clase. 


ESQUEMA GENERAL 

CñtegorU Grupo 

. Formula Uno 
MECANICA ’ P^rtnuUOoa 

NACIONAL 9 F^rmuls Tres 

Fórmula CuáIrO 

Clase 4000 cm3 
Cíate 3000 cmd 
Cíate 1600 cm3 
Clase 1000 cfíPZ 

Cíate 700 cm3 
Clase 1000 cir3 
ClasS 1SOO em3 
Cíate 1650 
Cíate ¿500 cmd 
Oíase Mayor 

Mota: Momé.ntóneamerté sé 
podría continuar cOn un $ok 
Grupo en Turismo Carretera ha& 


cAnnETEnA 
TUmSMO ¿ 

7 

Tuni^o e 

é 


ridad de h'onaje, depósito de 
combustible, recuperador de acei¬ 
te. salida de escape, reabaste- 
cimíontc de aceite, combustible 
comercial). Fórmula Uro: cilin¬ 
drada máxima 3000 cm^, peso 
mínimo 500 kg, block de fabrica¬ 
ción nacional con producción 
mínima de 10O0 unidades en do¬ 
ce meses consecutivos, al Igual 
que la tapa de cilindros y el ci¬ 
güeñal. Bíe'as, pfstoree, pernos, 
aros, árbol de levas, válvulas, re¬ 
sortes. ^tadores, vástagos, ba¬ 
lancines, embrague, volante del 
motor, múltiples, carburación, 
canos de escape, bombas de 
agua, aceite y nafta, cárter, bu¬ 
jías, platinos, filtros de nafta y 
aceite y transmisión libres. Caja 
de velocidades libia, pero no 


defensa contra ¡os repuestos piratas 


Efí e/ orden deportivo estricta- 
comenzar con alguna caiegona 
mente io aconeeiemos que no 
pique tan alto y que trate de 
más modesta, de esa manera po¬ 
drá ir Paciendo experiencia y 
acumular máritos como para que 
aigún "mecenas'' le /legue a ofre¬ 
cer algún día un coche de TC 
pera correr. 

Por otra parte le econee/ames 
que alivie su angustia y trate de 
quitarse ts obsesión de TC aun¬ 
que más no sea haciendo pala¬ 
bras cruzadas, de todos modos. 
$¡ entre alguno do nuoslroa lec¬ 
tores hay alguien que le pueda 
solucionar el problema ai señor 
Lifasci le rogamos que se co¬ 
munique con él por nuestro In- 
fermn/i/n 


ta que la Cíase 1600 vaya 
tomando fuerza. 


Mecánica Nacional: Rara to¬ 
das las fórmulas, aplicar las pres¬ 
cripciones y definiciones de au¬ 
tomóviles de competiclén de 
Fórinula Internacional (se refie¬ 
re al peso mínimo, con^ruccíón 
del automóvil, marcha atrás, 
arranque automático, protección 
contra incendio, habitáculo del 
conductor, sistema de atado del 
cinturón de seguridad, arco 
de seguridad obligatorio, ruedas 
exteriores a la carrocería, segu¬ 


% 


PARA LA POLEMICA 


Es natural que Ud. desconfíe cuando le ofrecen un repuesto para su Ford 
didéndole: "Igualito a los legítimos”. ¡Rechácelo sin dudar un solo instante 

Si no es FoMoCo*, no os legítimo. Si lo coiexan en su Ford, al poco tiempo em 
piezan los problemas; funcionamiento deficiente, desgaste rápido... ¡y a cam 
faiarlo nuevamente! Ud. evita todo esto con los repuestos legítimos FoMoCo, ioi 
únicos respaldados por una garantía que cubre ampliamente su calidad. ¡Exí 
jalos! y recuerde que el Servicio Ford es el más eficiente del país. ¡Utilicelo 


repuestos legítimos 


FoMoCo 


garantía de larga vida para su FORD 


# ICfS repü^os leimos FoMcCo se venden dmea- 
mente en $u conocido envase inleuedonal. En 
todas las Concesicnaras Ford hay stocks completos 
y pern^anentes óe r^puest^^ fcMcOo. 
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Parabrisas 



AL PRECIO DE $ 30.— 




nijunior actual. En las cuatro 
f6rn)ulas queda prohibida la $o- 
braalimentacíón. 

Turismo Carretera: Ciase 4000 
cm^: idéntico al actual reglamen¬ 
to de la Fórmula 'B*'. Prescrip¬ 
ciones generales para las Clases 
1000. 1600 y 3000 basadas 
en el regiamente internacional 
de automóviles Grar» Turismo 
(habitáculo, despeje, carrocería, 
parabrisas, guardabarros, puer¬ 
tas, luneta, espacio dei baúl, de¬ 
pósito de combustible, ruedas de 
auxilio, dispositivos de seguri¬ 
dad, recuperador de aceite), a 
excepción de la homologación y 
los elementos de fabricación na¬ 
cional origínales do un automó¬ 
vil de Turismo o Turismo de 
Serle producido en nuestro país, 
así como las modificaciones per¬ 
mitidas al motor, caja de velo¬ 
cidades. etcétera. 

Turismo: automóviles de Tu¬ 
rismo y Tuiismo de Sería en¬ 


cuadrados dentro de! Anexo "J’* 
da la Federación Internacional 
del Automóvil. 

Me agradarla publicaran la 
carta antss del 31 de julio, día 
en Que se realizará la asamblea 
de la Comisión Deportiva Auto¬ 
movilística 

R. - Nos parece sumamente 
interesante su proposición, sspe- 
cisimente por /a exquisitez de ai- 
gurtos detaftes. Dejamos i a opi~ 
nióf} para dIrigerMes, concurren¬ 
tes y corredores, que esperamos 
nos escribar} pera comenzar una 
gran pofémica sobre regiamentos^ 


tiempo de 

HISTORIA 

De Sduardo E. Co//ard, Oes aros: 
Soy un asiduo lector de ‘^PA- 


RABRISAS" y de Parabrisas 
CORSA y lee estaría muy agra¬ 
decido si me pudieran publioar 
en Correo CORSA estas pregun¬ 
tas; ¿Cuándo fue a correr por 
primera vez a Europa Juan Ma¬ 
nuel Fangio? 

¿Cuántas carreras corrió an¬ 
tes de conocer la victoria en 
suelo europeo y cuél fue la pri¬ 
mera que ganó? 

R.-Juan Manuel Fangio fue a 
correr a Europa por primera vez 
en ef año 1948 disputando con 
un Simea^Gordini et G.P, de 
Francia en Reims. Después de 
esa fugaz intervención —aban¬ 
donó sin poder ciasificarse — re¬ 
tornó el 1949 comando el G.P. 
de San Remo (italla) donde ob¬ 
tuvo una resonante victoria. 

De tai manera podemos decir 
que solamente corrió una carra- 
re en suato europeo antea de 
conocer la victoria. 



he... mira si el Cach 
}íerde la carrera por 
el bidón de ñafia 
que se nos cayoi 


1 



http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 


O g a 

w “Ó 

k 4» c 
O O e 

^ k 4 . 

U < Ü 


TARIFA REDUCIDA 
CoBcosión 7^70 


Registro de la pro 
picdod Intelcctuul 



IMPRESO EK EDITORIAL ABRX S. A. • TALLERES GRARCOS 
FLORIDA - PROVINCIA DE SUEÑOS AIRES 















A<iuf nimlro# r^dactor^ tlartan piwh^ libra. El único tema obligado as el auto- 
movliismc deportivo. De^ués, no importa cómo ilagaii hasta ól. U qua si inta- 
rasa as qua esta página rasuHe en lo posible un r^ajo da lo qua opinan los 
OTROS, ios qua están da los boxts para allá, saair o no famosos. 


Nuevamente Parabrisas CORSA visitó tas 
tribunas para requerir la opinión dei pú¬ 
blico. Sucedió ei sábado, mientras se de* 
sarroiiaba la primera jomada del Campeo¬ 
nato de la ACTC, en el que triunfó Juan 
Manuel Bordeu. Entrevistamos a 4.778 per¬ 
sonas, entre un público estimado en cin¬ 
cuenta mil espectadores. Fueron autores 
de esta trabajosa y “peligrosa" encuesta 
(hubo insultos y aplausos entre tanas de 
Chevrolet y Ford) el capitán de marejadas 
de la Página 31, Héctor Granato, y los 
contramaestres Sergio Cornejo y Germán 
Sopeña. 

Como siempre en estas peatones, se 
prefirió un cuestionario lo más elemental 
posible, de forma de cubrir el máximo de 
opiniones. De la misma manera, se buscó 
recorrer todos los sectores de tribunas y 
alambrados, atacando con las preguntas a 
los más dispuestos a responder, lo que nos 
llevó a lograr un verdadero muestreo de la 
totalidad de espectadores, ya que abarca¬ 
mos prácticamente el 10 por ciento de la 
concurrencia. 

Las preguntas básicas fueron dos: ¿Qué 
corredor prefiere? ¿Cuál es su marca de 
automóvil favorito? 

Indudablemente, hubo algunos especta¬ 
dores bien dispuestos que ampliaron el 
cuestionario con respuestas más extensas. 
De éstas, vamos a extractar algunas, por 
ser las más repetidas y las más intere¬ 
santes: 


coches como el Chevy. Hay que modificar 
los reglamentos para que los preparadores 
puedan presentar coches más livianos y 
adaptables a circuitos. Entonces estas ca¬ 
rreras van a ser más divertidas y menos 
paseo para algunos favoritos. 


RESULTADOS DE 
LA ENCUESTA 


■ Las carreras deben ser siempre en cir¬ 
cuitos cerrados al público, como ésta. Y sí 
se' hacen en ruta, hay que llevar por lo me¬ 
nos ai ejército para que el público rto cruce 
ni se coloque en sitios peligrosos. Y si 
alguno lo hace, no debe ser llevado preso, 
sino obligado a presentarse cada domingo 
que haya carrera en la comisaria y entre¬ 
garse detenido hasta que termine la prueba. 


■ Los banderilleros no señalan debida¬ 
mente. Desde aquí vimos como patinaban 
los coches en la Curva de Asear! sin que 
nadie pusiera la bandera que corresponde. 


■ Los TC, tal como están corriendo hoy. 
no sirven para pista. Son pan comido para 


■ Es hora de que los Emiliozzl se decidan 
a correr en el Autódromo, asi se termina 
de una vez esta polémica maldita sobre si 
saben manejar o no en circuito. 

I Cuando venimos al Autódromo compro¬ 
bamos, viéndolos de cerca, que hay mu¬ 
chos coches atados con alambre. Cada 
prueba hay montones de ruedas que salen 
como locas. Son un peligro, hay que revi¬ 
sarlos mejor. 

■ Este Autódromo es muy lindo. Pero no 
hay forma de llegar si no se tier^ auto. Un 
deporte popular como éste merece más fa¬ 
cilidades para que el público se desplace. 


PiMo 

Voroa 

Jorgw Ciip^ro . 

. 1030 

Roddto A] 2 ag«. 

878 

Dante Emiliozzl . 

. 578 

Juan Manuel Bordeu .... 

. 472 

Eduardo Casé. 

. 420 

NasK Estáfano. 

828 

Luís Oí Palma. 

....... 220 

Carica Poirettl :... 

164 

Carica Mendfteguy. 

. 104 

AUlk) Víale . 

. 06 

Ricardo Poduzzí. 

. 78 

Carlos W, Loeffal ...... 

. 60 

Mario Tarduccl. 

. 46 

Rubén Roux . 

. 46 

Viente Galhizzo. 

. 36 

Marcos Clan!. 

. .36 

Ricardo Domínguez. 

. 30 

Mariano Calamante. 

26 

Canneio Qalbaio. 

. 

Hugo Glmeno..... 

. íb 

*'Sandokan** ... 

. 24 

AngM T. RienzJ. 

. 24 

Armando J. Ríos. 

. 16 

Oscar E. Tomiatto. 

. 10 

Oscar Cabaién.. 

. 6 

> 

Marca 

Votos 

CfwA 

. 2534 

Chevrolet . 

Dodge-Valiant . 

Se IncRnan por la ruta 

Por la iNtta . 

Total de encuoatadoa . 

. 1964 

. 2492 

. 2286 

. 4776 
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VEA PARABRISAS DE JULIO 
COMPRE PARABRISAS DE JULIO 

LEA PARABRISAS DE JULIO 

Y entonces sabrá todo lo que le conviene conocer sobre el cuidado y mantenimiento de los Renault Dauphine 

V Gordini. También contará con información inédita sobre Tucumán Turista, hojas de ruta, mapas, hoteles, 
paseos. Un insólito safari en pleno chaco paraguayo. El Road Test de la Fiat Multicarga. Todos los deta¬ 
lles para el mantenimiento de un motor fuera de borda. Presentación a pleno color de los nuevos baab. Los 
secretos del árbol de levas. Mercado de autos usados. Informaciones técnicas, correo, y mas. mucho mas. 

PARABRISAS DE JULIO YA ESTA EN VENTA EN TODOS LOS QUIOSCOS 

DEL PAIS al Q A 

PRECIO DE $ I ■ 








